Ktopoty z jakoscia Tu-204
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OAK przyznata, ze ma problemy z jakoscia samolotéow pasazerskich Tu-204.
Maja one wynikac z ktopotéw z kooperantami.

Do problemdéw z jakoscig Tu-
204/214 przyznat sie
dyrektor generalny OAK
(Obiediniennaja
awiastroitielnaja korporacja)
Aleksiej Fiedorow. Jego
zdaniem 80% awarii
spowodowanych jest
ktopotami z wyposazeniem i
silnikami (PS-90A). Sytuacja
niewiele sie zmienia mimo
wdrozenia specjalnego
programu poprawy jakosci.

Korporacja prowadzi

rozmowy z dostawcami

wyposazenia na temat
polepszenia jego jakosci. Zmieniane sg tez umowy kooperacyjne, by dostawcy w
wiekszym stopniu odpowiadali za skutki awarii dostarczanych podzespotéw. Przy
Awiastar-SP w Ulianowsku - gtéwnym producencie Tu-204/214 (drugim jest KNAPO w
Kazaniu) powstaje tez specjalne centrum serwisowe, ktére ma odpowiadac za
bezproblemowg eksploatacje tych samolotdéw.

Tylko w 2009 zarejestrowano trzy przypadki wymuszonego lgdowania samolotéw Tu-
204 nalezacych do linii Red Wings (marka rynkowa Awialinii-400) z powodu probleméw
technicznych. Ostatni taki przypadek miat miejsce 5 wrzesnia 2009, gdy samolot
lecacy z Nizniewo Nowgorodu do tureckiej Antalii musiat awaryjnie lgdowac¢ na lotnisku
Wnukowo z powodu uszkodzenia systemu kontroli wibracji (BE-45) jednego z silnikéw
(po komisyjnych badaniach okazato sie, ze sam silnik byt sprawny i samolot wrécit do
eksploatacji). To po tym wydarzeniu szef Rosawiacji, Giennadij Kurzienkow, wystosowat
pismo do OAK, na ktére wtasnie odpowiedziat Fiedorow.

W sierpniu OAK skrytykowat sam premier Wtadimir Putin. Przedmiotem krytyki byta
woéwczas niska rentownos¢ korporacji. Fiedorow przyznat obecnie, ze produkcja
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samolotéw t-96 i Tu-204 przynosi straty.

Poprzednie tegoroczne awarie Tu-204 nalezacych do Red Wings miaty miejsce w
kwietniu i maju. W kwietniu lecacy z Moskwy do Sharm-el-sheik w Egipcie samolot
musiat lagdowa¢ w Soczi z powodu probleméw z silnikiem. Pod koniec maja miata zas
miejsce awaria systemu paliwowego (zadziatata sygnalizacja o nadmiernym
zabrudzeniu paliwa i jego filtréw) samolotu lecagcego z Permu do Antalii. Musiat on
woéwczas lgdowad w Krasnodarze. Z kolei 21 wrzesnia z powodu automatycznego
wytgczenia prawego silnika w Juzno-Sachalinsku musiat awaryjnie lagdowac Tu-204 linii
Witadawia.

Projekt Tu-204 powstat w latach 1980. w OKB Tupolewa. Oblot prototypu miat miejsce
2 stycznia 1989. Do eksploatacji w liniach lotniczych samoloty weszty w 1994. Tu-204
to dwusilnikowy, Sredni samolot pasazerski, rosyjski odpowiednik Boeinga 757. W
konfiguracji jednoklasowej miesci 210 pasazeréw. W eksploatacji znajduje sie ponad 70
samolotéw tego typu. Awialinii-400 dysponujg 5 Tu-204-100.

Wedtug Fiedorowa, portfel zaméwien na Tu-204SM wynosi obecnie 100-120
samolotéw. OAK szykuje sie wtasnie do przetargu ogtoszonego przez Rosawie na 50
(plus opcja na 15) samolotéw Sredniego zasiegu o pojemnosci 160-210 pasazeréw. Za
Tu-204 ma przemawiac jego rosyjskie wyposazenie pochodzgce gtéwnie z
przedsiebiorstw koncernu Rostechnologie. Przeciw - awaryjnos¢ tego wyposazenia.
Oferty mozna sktadac do potowy pazdziernika.
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