Nowy system anti-G w lotnictwie Austrii
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Piloci mysliwscy austriackich wojsk lotniczych latajacy na Typhoonach sa
pierwszymi na swiecie statymi uzytkownikami nowej generacji
kombinezonow przeciwprzeciazeniowych Autoflug Libelle G-Multiplus.

Libelle: G-Multiplusc/Zdjecie: Autoflug
Wynalazcg chronionego

wieloma patentami kombinezonu Libelle G-Multiplus jest szwajcarski inzynier Andreas
Reinhard. Kombinezon jest w petni autonomiczny, nie wymaga, jak inne uzywane
obecnie ubiory przeciwprzecigzeniowe, doptywu sprezonego powietrza z systemu
samolotu, poniewaz zastosowano w nim ciecz, ktérej ucisk zapobiega koncentracji krwi
w dolnych konczynach ciata. Reinhard podpatrzyt konstrukcje ciata wazki - czyli po
niemiecku Libelle - owada znoszacego przecigzenia do g30, dzieki ostonieciu mézgu
cienka warstwa ptyndw.

Mjr Marcus Mahler - zastepca dowddcy eskadry austriackich Typhoondéw operujacej z
bazy Zeltweg powiedziat nam, ze kombinezon Libelle G-Multiplus dziata od razu, w
kazdej fazie lotu, a nie jak inne ubiory przeciwprzecigzeniowe, dopiero po
przekroczeniu pewnego poziomu przecigzen (na przyktad g3). Od postugujgcych sie
nim pilotdw wymagane sg jednak codzienne ¢wiczenia, gwarantujgce utrzymanie duzej
sprawnosci fizycznej. Do Libelle G-Multiplus trzeba sie przyzwyczaié¢, poniewaz
kombinezon reaguje na pewne symptomy poddawanego przecigzeniom ciata
ludzkiego. Dlatego nie kazdy od razu moze w nim latac.

O szczegétach konstrukcyjnych wyrobu Autoflug mjr Mahler nie chciat rozmawiac,
poniewaz te otoczone sg nadal tajemnicg. Wiadomo jednak, ze oparte na podobnej
zasadzie stroje przeciwprzecigzeniowe G-Race Suit byty uzywane w sezonie 2009 w
Red Bull Air Race World Championship.

KembinezanyLibelle.G-Multiplus w czasie préob w lotnictwie austriackim

Austriacki pilot, ktéry w wieku 39 lat szczyci sie nalotem 2850 godzin za sterami takich
mysliwcédw jak Draken, Viggen, czy F-5E i ma doswiadczenia z tradycyjnymi
pneumatycznymi ubiorami przeciwprzecigzeniowymi, bardzo chwali nowy kombinezon.
Informuje, ze ciato pilota w Libelle G-Multiplus elastycznigj i ptynnie reaguje na
przecigzenia, a przy statym g9 swobodnie mozna poruszac¢ kohczynami i méwic. Jest to
istotne w Eurofighterach, ktérych wiele funkcji maszyny sterowanych jest za pomoca
komend gtosowych lotnika. Dlatego kazdy pilot nosi ze sobg indywidualny zapis cech
swojego gtosu na nosniku pamieci i wgrywa go do systemu samolotu przed lotem.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-wojskowe
https://www.altair.com.pl/strategia-i-polityka

Mjr Mahler podaje, ze lotnicy austriaccy szkolili sie na niemieckich Eurofighterach
Typhoonach w bazie |G 73 w Laage pod Rostockiem, ale niemiecka Luftwaffe dopiero
testuje kombinezony Libelle G-Multiplus, na ktére od razu zdecydowali sie Austriacy.

Jeden.zraustriackiaghoTyphoondéw eskadry z Zeltweg, z kpr Iris-T pod skrzydtami / Zdjecie

Jest tajemnicg poliszynela, ze wiedenski parlament postanowit zakupi¢ bardzo drogi
lotniczy sprzet przechwytujacy, powodowany informacjami, ze podczas dziatah nad
Batkanami Amerykanie nie respektowali nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej
neutralnej Austrii, a 6wczesne mysliwce austriackie nie mogty temu przeciwdziatac. Na
skutek presji finansowej, po negocjacjach z konsorcjum Eurofighter Austria zmniejszyta
poczatkowe zamdéwienie (18 maszyn) i zadowolita sie 15 Typhoonami (9 nowych
samolotéw i 6 uzywanych poprzednio przez Niemcéw). Pierwszy wylgdowat w potowie
2007. Teoretycznie, po kilku modyfikacjach odmtadzajgcych, austriackie Typhoony
majg stuzy¢ ponad 30 lat. Z uwagi na neutralny status polityczny kraju mysliwce
zoptymalizowane sg do dziatah przechwytujgcych i nie bedg wykorzystywane do
uderzen na cele naziemne. Dlatego Austriacy nie ¢wiczg pobierania w locie paliwa.

Gtéwnym uzbrojeniem austriackich Typhoondéw sg 27-mm dziatka Mausera i
samonaprowadzajgce sie pociski Iris-T. Major Mahler twierdzi, ze te ostatnie z
kierowanym wektorem ciggu i sporym (otoczonym tajemnicg) zasiegiem s znacznie
lepsze od najnowszych odmian amerykanskich Sidewinderdw. Na razie Austriacy nie
dysponuja nahetmowymi celownikami/wskaznikami celéw. W najblizszym czasie chcag
zakupi¢ dla swoich Typhoondéw europejskie pociski Sredniego zasiegu. Maja to by¢ - tez
europejskie - Meteory. Kryzys finansowy moze jednak odsung¢ te ambitne plany.
Nieoficjalnie lotnictwo austriackie narzeka na ogromne koszty eksploatacji
dwusilnikowych Typhoondw.

MipMarkus Mahler~zastepca dowddcy austriackiej eskadry Typhoonéw bazujgcej w Zel

Austriackie mysliwce wykorzystujg podczas ¢wiczen rézne warianty wymiany
informacji bojowych z ziemig i miedzy soba za pomoca Srodowiska standardu Link 16.
Takze skryte, pasywne podejscie do celu mysliwca odbierajgcego tylko dane z innej
maszyny.

Na 15 bojowych Typhoondéw eskadry bazujgcej w Zeltweg przypada obecnie 14 pilotéw
legitymujacych sie statusem Combat Capable. Dalszych 9 szkoli sie, aby osiggnac ten
poziom. Jak z przekagsem wyjasnit gen. Guenter Schiefert - komendant szkoty lotnicze;j i
obrony przeciwlotniczej w Langenlebarn i bazy lotniczej im. Godwina Brumowskiego
(lotnik I wojny swiatowej - pochodzit z Wadowic): Wyktadamy spore pienigdze
podatnikéw, aby wyksztatcic obroncéw kraju, a nie lotnikdw wykonujgacych misje dla
NATO, czy USA... Co roku do testéw i egzamindéw dopuszczajgcych do wojskowego



szkolenia lotniczego stawia sie w Wiedniu od 600 do 900 kandydatéw. Rozpoczyna je
ledwie kilku. Obecnie do kariery pilota mysliwskiego sposobi sie pierwsza Austriaczka.
Generat Schiefert nie kryje, ze przydatby sie mu nowoczesny odrzutowiec szkolenia
treningu taktycznego. Gdyby wiec Polska byta zainteresowania wspdélnym programem -
wojskowi byliby otwarci. Ale inicjatywa musi wyjs¢ od politykdw...

Rierwszy.ed lewej.gen. Guenter Schiefert - komendant szkoty lotniczej i obrony przeciwl

Austriackie Typhoony bardzo szybko osiggnety stan gotowosci bojowej. Austria byta
pierwszym uzytkownikiem Typhoonow, ktéry w tak krotkim czasie uzyskat status
gotowosci do btyskawicznych przechwyceh w powietrzu swoich maszyn, opatrzonych
mianem operacji Air Policing (oznacza to co innego, niz w standaryzacji NATO).
Obecnie czas reakcji na zagrozenie granicy pary dyzurnej Typhoondéw z Zeltweg wynosi
7-10 min. Do tej pory Typhoony eskadry w Zeltweg interweniowaty az 70 razy.

Zdjecie: Wojciech tuczak

Libelle G-Multiplus / Zdjecie: Autoflug




Wynalazcg chronionego wieloma patentami kombinezonu Libelle G-Multiplus jest
szwajcarski inzynier Andreas Reinhard. Kombinezon jest w petni autonomiczny, nie
wymaga, jak inne uzywane obecnie ubiory przeciwprzecigzeniowe, doptywu
sprezonego powietrza z systemu samolotu, poniewaz zastosowano w nim ciecz, ktére;j
ucisk zapobiega koncentracji krwi w dolnych kohczynach ciata. Reinhard podpatrzyt
konstrukcje ciata wazki - czyli po niemiecku Libelle - owada znoszgcego przecigzenia
do g30, dzieki ostonieciu mézgu cienkg warstwg ptyndw.

Mjr Marcus Mahler - zastepca dowddcy eskadry austriackich Typhoondéw operujacej z
bazy Zeltweg powiedziat nam, ze kombinezon Libelle G-Multiplus dziata od razu, w
kazdej fazie lotu, a nie jak inne ubiory przeciwprzecigzeniowe, dopiero po
przekroczeniu pewnego poziomu przecigzeh (na przyktad g3). Od postugujgcych sie
nim pilotdw wymagane sg jednak codzienne ¢wiczenia, gwarantujgce utrzymanie duzej
sprawnosci fizycznej. Do Libelle G-Multiplus trzeba sie przyzwyczaié¢, poniewaz
kombinezon reaguje na pewne symptomy poddawanego przecigzeniom ciata
ludzkiego. Dlatego nie kazdy od razu moze w nim latac.

O szczegodtach konstrukcyjnych wyrobu Autoflug mjr Mahler nie chciat rozmawiac,
poniewaz te otoczone sg nadal tajemnicg. Wiadomo jednak, ze oparte na podobnej
zasadzie stroje przeciwprzecigzeniowe G-Race Suit byty uzywane w sezonie 2009 w
Red Bull Air Race World Championship.
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Austriacki pilot, ktéry w wieku 39 lat szczyci sie nalotem 2850 godzin za sterami takich
mysliwcéw jak Draken, Viggen, czy F-5E i ma doswiadczenia z tradycyjnymi
pneumatycznymi ubiorami przeciwprzecigzeniowymi, bardzo chwali nowy kombinezon.
Informuje, ze ciato pilota w Libelle G-Multiplus elastyczniej i ptynnie reaguje na
przecigzenia, a przy statym g9 swobodnie mozna poruszac¢ konczynami i méwic. Jest to
istotne w Eurofighterach, ktérych wiele funkcji maszyny sterowanych jest za pomocg
komend gtosowych lotnika. Dlatego kazdy pilot nosi ze sobg indywidualny zapis cech
swojego gtosu na nosniku pamieci i wgrywa go do systemu samolotu przed lotem.

Mjr Mahler podaje, ze lotnicy austriaccy szkolili sie na niemieckich Eurofighterach
Typhoonach w bazie |G 73 w Laage pod Rostockiem, ale niemiecka Luftwaffe dopiero
testuje kombinezony Libelle G-Multiplus, na ktére od razu zdecydowali sie Austriacy.

Jeden z austriackich Typhoondw
eskadry z Zeltweg, z kpr Iris-T pod
skrzydtami / Zdjecie: Pusch/HBF/OeBH

Jest tajemnicg poliszynela, ze wiedenski parlament postanowit zakupi¢ bardzo drogi
lotniczy sprzet przechwytujacy, powodowany informacjami, ze podczas dziatah nad
Batkanami Amerykanie nie respektowali nienaruszalnosci przestrzeni powietrznej
neutralnej Austrii, a 6wczesne mysliwce austriackie nie mogty temu przeciwdziatac. Na
skutek presji finansowej, po negocjacjach z konsorcjum Eurofighter Austria zmniejszyta
poczatkowe zamodwienie (18 maszyn) i zadowolita sie 15 Typhoonami (9 nowych
samolotéw i 6 uzywanych poprzednio przez Niemcéw). Pierwszy wylagdowat w potowie
2007. Teoretycznie, po kilku modyfikacjach odmtadzajgcych, austriackie Typhoony
majg stuzy¢ ponad 30 lat. Z uwagi na neutralny status polityczny kraju mysliwce
zoptymalizowane sg do dziatan przechwytujgcych i nie bedg wykorzystywane do
uderzen na cele naziemne. Dlatego Austriacy nie ¢wiczg pobierania w locie paliwa.

Gtoéwnym uzbrojeniem austriackich Typhoondéw sg 27-mm dziatka Mausera i
samonaprowadzajgce sie pociski Iris-T. Major Mahler twierdzi, ze te ostatnie z
kierowanym wektorem ciggu i sporym (otoczonym tajemnicg) zasiegiem sg znacznie



lepsze od najnowszych odmian amerykanskich Sidewinderéw. Na razie Austriacy nie
dysponujg nahetmowymi celownikami/wskaznikami celéw. W najblizszym czasie chca
zakupi¢ dla swoich Typhoonéw europejskie pociski Sredniego zasiegu. Majg to by¢ - tez
europejskie - Meteory. Kryzys finansowy moze jednak odsunag¢ te ambitne plany.
Nieoficjalnie lotnictwo austriackie narzeka na ogromne koszty eksploatacji
dwusilnikowych Typhoondéw.

Mjr Markus Mahler - zastepca
dowddcy austriackiej eskadry
Typhoondw bazujacej w Zeltweg, pilot
z doswiadczeniem na Drakenach,
Viggenach i F-5E i nalotem 2850
godzin na mysliwcach odrzutowych

Austriackie mysliwce wykorzystujg podczas ¢wiczen rézne warianty wymiany
informacji bojowych z ziemia i miedzy sobg za pomoca srodowiska standardu Link 16.
Takze skryte, pasywne podejscie do celu mysliwca odbierajgcego tylko dane z innej
maszyny.

Na 15 bojowych Typhoondéw eskadry bazujgcej w Zeltweg przypada obecnie 14 pilotéw
legitymujgcych sie statusem Combat Capable. Dalszych 9 szkoli sie, aby osiggng¢ ten
poziom. Jak z przekagsem wyjasnit gen. Guenter Schiefert - komendant szkoty lotniczej i
obrony przeciwlotniczej w Langenlebarn i bazy lotniczej im. Godwina Brumowskiego
(lotnik I wojny Swiatowej - pochodzit z Wadowic): Wyktadamy spore pienigdze
podatnikdéw, aby wyksztatci¢ obroncéw kraju, a nie lotnikéw wykonujgcych misje dla
NATO, czy USA... Co roku do testéw i egzamindéw dopuszczajgcych do wojskowego
szkolenia lotniczego stawia sie w Wiedniu od 600 do 900 kandydatéw. Rozpoczyna je
ledwie kilku. Obecnie do kariery pilota mysliwskiego sposobi sie pierwsza Austriaczka.
Generat Schiefert nie kryje, ze przydatby sie mu nowoczesny odrzutowiec szkolenia
treningu taktycznego. Gdyby wiec Polska byta zainteresowania wspdlnym programem -



wojskowi byliby otwarci. Ale inicjatywa musi wyjs¢ od politykéw...

Pierwszy od lewej gen. Guenter
Schiefert - komendant szkoty lotniczej
i obrony przeciwlotniczej wojsk
lotniczych Austrii w Langerleban koto
Wiednia, po prawej jego zastepca i
szef sztabu - mjr Gerfried
Promberger: Szkolimy obroncéw
ojczyzny, a nie pilotéw dla operacji
NATO, czy USA...

Austriackie Typhoony bardzo szybko osiggnety stan gotowosci bojowej. Austria byta
pierwszym uzytkownikiem Typhoonoéw, ktéry w tak krotkim czasie uzyskat status
gotowosci do btyskawicznych przechwyceh w powietrzu swoich maszyn, opatrzonych
mianem operacji Air Policing (oznacza to co innego, niz w standaryzacji NATO).
Obecnie czas reakcji na zagrozenie granicy pary dyzurnej Typhoondéw z Zeltweg wynosi
7-10 min. Do tej pory Typhoony eskadry w Zeltweg interweniowaty az 70 razy.

Zdjecie: Wojciech tuczak
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