HF120 - 9,3 kN ciagu

#Lotnictwo cywilne 20 pazdziernika 2009

W osrodku badawczym General Electric w Evendale rozpoczety sie finalne
testy silnika HF120, wspdlnej konstrukcji Hondy i GE. Jednostki napedowe
beda wykorzystane w bardzo lekkich odrzutowcach Hondajet.

HEL20: pahamewnd:oSilniki o ciggu 9,3 kN i masie ponizej 180 kg, zapewnig samolotowi

HF120 stanowi rozwiniecie silnika HF118, prototypu, ktéry opracowali specjalisci Hondy
w programie budowy pierwszego samolotu koncernu. Japonczycy pracujg nad HA-420
Hondajet, maszyng klasy VL], o maksymalnej masie startowej 4,2 t, od kohca lat 1990.

Wiekszos¢ prac realizowana jest w filii przedsiebiorstwa w USA, w zaktadach w
Greensboro, w Pétnocnej Karolinie. Honda)et przeznaczone sg bowiem przede
wszystkim na rynek amerykanski.

Pierwszy prototyp wzbit sie w powietrze w 2002. Pézniej do préb dotgczyt rowniez drugi
samolot. Do tej pory wylataty one tacznie prawie 500 h. Wykorzystuja silniki HF118,
ktére majg za sobg ok. 4000 h préb naziemnych i w locie.

Sprzedaz modelu rozpoczeto w 2006, deklarujac, ze pierwsze dostawy zostang
zrealizowane w 2010. Ze wzgledu na trudnosci techniczne, a przede wszystkim obecny
kryzys, termin ten przesunieto jednak o rok (zobacz: HondaJet opdzniona). Ostatnie
informacje mogga swiadczy¢, ze wystgpi kolejne opdznienie. Zaktady montazu finalnego
w Greensboro zostang bowiem otworzone dopiero pod koniec 2011...

Seryjne HA-420 bedg napedzane dwoma silnikami HF120 w gondolach, zamocowanych
nad skrzydtami, co zrealizowano jedynie w przypadku VFW-Fokkera 614, w latach
1970. Ma to przede wszystkim zmniejszy¢ poziom drgan, podobnie jak w przypadku
PiperJeta, w ktorym silnik wbudowano w usterzenie pionowe (zobacz: Oblot Piperjeta).

Préby HF120 rozpoczety sie w 2007. Prowadzono je w Japonii oraz w USA. Do tej pory
zbudowano 13 silnikéw i 8 zestawow jego gtéwnych elementéw, poddanym serii
intensywnych testow, w tym na uszkodzenia, naprezenia i dtugotrwatosci pracy. W
trakcie préb osiggnieto cigg 9,3 kN, o 1,3 kN wiekszy, niz w przypadku HF118 i
wstepnych zatozeh konstrukcyjnych.

Zebrane doswiadczenia postuzyty na stworzenie wersji docelowej HF120. Wczoraj
przedstawiciele GE poinformowali, ze pierwszy silnik tego typu rozpoczat juz préby w
komorze cisnieniowej. W trakcie najblizszych tygodni odbedzie sie seria préb, ktére
postuza do uzyskania certyfikatu amerykanskich i japonskich wtadz lotniczych. GE nie
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ujawnito jednak, kiedy to nastagpi. Proces bedzie dtugotrwaty. W testach wezmie
bowiem udziat 13 silnikdéw, a prace podzielono miedzy placéwki GE w USA i Hondy w
Japonii. taczny wymiar préb zaplanowano na 15 tys. h: na stanowiskach
laboratoryjnych oraz w locie.

Poczatkowo seryjne HF120 bedg produkowane w zaktadach GE w miescie Lynn, a
docelowo w fabryce Honda Aero, w Burlington, gdzie planowane jest rowniez otwarcie
centrum serwisowego.

HF120 na hamowni. Silniki o ciagu 9,3
kN i masie ponizej 180 kg, zapewnia
samolotowi Hondalet jedng z
najwyzszych predkosci
maksymalnych w swojej klasie.
Szacowana jest ona na ok. 780 km/h.
Za ten luksus trzeba bedzie jednak
zaptaci¢. Cena maszyny réwniez
bedzie jedng z najwyzszych w klasie
VL] - 3,9 min USD / Zdjecie: Honda
Motor

HF120 stanowi rozwiniecie silnika HF118, prototypu, ktéry opracowali specjalisci Hondy
w programie budowy pierwszego samolotu koncernu. Japonczycy pracujg nad HA-420
Hondajet, maszyng klasy VL], o maksymalnej masie startowej 4,2 t, od kohca lat 1990.

Wiekszos¢ prac realizowana jest w filii przedsiebiorstwa w USA, w zaktadach w
Greensboro, w Pétnocnej Karolinie. HondaJet przeznaczone sg bowiem przede
wszystkim na rynek amerykanski.

Pierwszy prototyp wzbit sie w powietrze w 2002. P6Zniej do préb dotgczyt réwniez drugi
samolot. Do tej pory wylataty one tgcznie prawie 500 h. Wykorzystujg silniki HF118,
ktére majg za sobg ok. 4000 h préb naziemnych i w locie.

Sprzedaz modelu rozpoczeto w 2006, deklarujac, ze pierwsze dostawy zostang
zrealizowane w 2010. Ze wzgledu na trudnosci techniczne, a przede wszystkim obecny
kryzys, termin ten przesunieto jednak o rok (zobacz: HondaJet opdzniona). Ostatnie
informacje mogga swiadczy¢, ze wystgpi kolejne opdznienie. Zaktady montazu finalnego
w Greensboro zostang bowiem otworzone dopiero pod koniec 2011...

Seryjne HA-420 bedg napedzane dwoma silnikami HF120 w gondolach, zamocowanych
nad skrzydtami, co zrealizowano jedynie w przypadku VFW-Fokkera 614, w latach
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1970. Ma to przede wszystkim zmniejszy¢ poziom drganh, podobnie jak w przypadku
Piperjeta, w ktérym silnik wbudowano w usterzenie pionowe (zobacz: Oblot Piper]eta).

Proby HF120 rozpoczety sie w 2007. Prowadzono je w Japonii oraz w USA. Do tej pory
zbudowano 13 silnikéw i 8 zestawdw jego gtdwnych elementéw, poddanym serii
intensywnych testéw, w tym na uszkodzenia, naprezenia i dtugotrwatosci pracy. W
trakcie préb osiggnieto cigg 9,3 kN, o 1,3 kN wiekszy, niz w przypadku HF118 i
wstepnych zatozen konstrukcyjnych.

Zebrane doswiadczenia postuzyty na stworzenie wersji docelowej HF120. Wczoraj
przedstawiciele GE poinformowali, ze pierwszy silnik tego typu rozpoczat juz préby w
komorze cisnieniowej. W trakcie najblizszych tygodni odbedzie sie seria préb, ktére
postuzg do uzyskania certyfikatu amerykanskich i japonskich wtadz lotniczych. GE nie
ujawnito jednak, kiedy to nastagpi. Proces bedzie dtugotrwaty. W testach weZzmie
bowiem udziat 13 silnikdéw, a prace podzielono miedzy placéwki GE w USA i Hondy w
Japonii. taczny wymiar préb zaplanowano na 15 tys. h: na stanowiskach
laboratoryjnych oraz w locie.

Poczatkowo seryjne HF120 bedg produkowane w zaktadach GE w miescie Lynn, a
docelowo w fabryce Honda Aero, w Burlington, gdzie planowane jest rowniez otwarcie
centrum serwisowego.
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