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Charles Haddon-Cave ogtosit raport na temat katastrofy rozpoznawczego
Nimroda XV230, ktdry rozbit sie w Afganistanie w 2006, zabijajac 14
zotnierzy. Wskazat na liczne zaniedbania ministerstwa obrony, BAE Systems i
QinetiQ, jako przyczyne tragedii.

Katastrofa:Nimroda2,2006 nie zostata spowodowana zaniedbaniami obstugi naziemnej,

Charles Haddon-Cave to cieszacy sie powszechnym powazaniem brytyjski prawnik o
szerokim doswiadczeniu we wspétpracy z instytucjami politycznymi i wojskowymi. W
2007 éwczesny minister obrony, Desmond Browne zlecit mu opracowanie niezaleznego
raportu, na temat katastrofy rozpoznawczego Nimroda MR2. 28 pazdziernika
biezgcego roku Haddon-Cave, zakohczyt prace, przedstawiajgc swoéj 587-stronnicowy
raport obecnemu szefowi resortu obrony, Robertowi Ainsworthowi, ktéry upublicznit
dokument i przekazat go parlamentarzystom.

Przypomnijmy, 2 sierpnia 2006 Nimrod MR2 (nr XV230) prowadzit misje rozpoznawczg
nad prowincjg Panjwaii, na potudniowy zachdd od Kandaharu, gdzie toczyty sie zaciete
walki z talibami. Samolot byt jedng z 6 maszyn, ktére w 2003 wyposazono w elektro-
optyczne gtowice L-3Wescam MX-15, uzyskujac zdolnos¢ do dziatah ladowych.

Okoto 16:00 czasu miejscowego, niedtugo po uzupetnieniu paliwa w powietrzu, pilot
samolotu zameldowat o pozarze w komorze bombowej, jednoczesnie zaczat
gwattownie zmniejszac wysokos¢, schodzgc z wysokosci 7670 m na ok. 1000 m, w
ciggu 90 s. Towarzyszacy Nimrodowi pilot Harriera GR7 opisat finat tego lotu. Najpierw
zauwazyt eksplozje skrzydta, a w chwile potem catego kadtuba. Samolot spadt niecate
40 km od bazy, grzebigc we wraku 12 lotnikdéw RAF, zotnierza wojsk Ilgdowych i
piechoty morskiej. Do Kandaharu zabrakto pare minut lotu.

Badajgca tragedie komisja wypadkdw lotniczych uznata, ze przyczyna pozaru byto
zetkniecie sie paliwa, wyciekajgcego z nieszczelnego przewodu z parg wodng,
rozgrzang do ok. 400°C, rowniez z nieszczelnej instalacji. Ujawniono wéwczas, ze w
latach 1982-2004 doszto do 880 incydentdow, w czasie ktérych cztonkowie zatdg zostali
poparzeni lub musieli uzywac gasnic.

Charles Haddon-Cave powtérzyt wnioski z prac komisji. Podkreslit przy tym, ze zatoga
zachowata absolutny spokdj, odwage i zaprezentowata doskonate wyszkolenie, jednak
jej los zostat przypieczetowany jeszcze przed wykryciem pozaru.
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Podstawowaq przyczyng wypadku okazaty sie bowiem systemowe btedy, popetnione w
przesztosci, ktére uniemozliwity odpowiednie przygotowanie do lotéw 38-letniej
maszyny.

Po pierwsze, dotycza one przedsiebiorstw (Hawker Siddeley i British Aerospace), ktére
wyprodukowaty, a potem modernizowaty Nimrody, tworzgc w istocie niesprawng
instalacje paliwowa oraz niebezpieczne systemy poktadowe. Podmioty te wchodza
obecnie w sktad BAE Systems.

Prawnik zwrécit jednak przede wszystkim uwage na dwa inne czynniki, w tym na btedy,
popetnione w czasie przegladu bezpieczenstwa (Safety Case) Nimrodow, w latach
2001-2005. Wiekszos$¢ prac analitycznych wykonali specjalisci BAE Systems, w
programie o wartosci 400 tys. GBP.

Wedtug Haddon-Cave  a przedsiewziecie to powinno doprowadzi¢ do zdiagnozowania i
usuniecia wszystkich, najwazniejszych bteddéw konstrukcyjnych i technologicznych.
Jednak, prace byty Zzatosne, od poczatku do konca. To historia niekompetencji,
samozadowolenia i cynizmu. W dokumentacji popetniono bowiem wiele pomytek, nie
zidentyfikowano réwniez najwiekszych zagrozen, koncentrujac sie na kwestiach
drugorzednych. Caty program byt zresztg Zle zaplanowany, nadzorowany i wykonany.

Obarczony takimi btedami materiat, zostat przekazany do komorki ministerstwa
obrony, MOD Nimrod Integrated Project Team, oraz zespotu z QinetiQ, ktérego
specjalisci mieli wystepowac jako niezalezni doradcy. Niestety, takze te instytucje
zawiodty. Ministerstwo wydelegowato np. do tej pracy niskich stopniem,
niedoswiadczonych oficeréw, ktérzy nie byli wstanie doktadnie zanalizowa¢ materiatu i
wytkng¢ mu rzucajacych sie w oczy uchybien. Co wiecej, cieniem na dziatalnos¢
wymienionych zespotdw, rzucato sie mylne przeswiadczenie o niezawodnosci
Nimroddéw, konstrukcji wykorzystywanej od 4 dziesiecioleci...

Najlepsza okazja do zapobiezenia wypadkowi XV230, zostata niestety stracona, napisat
Haddon-Cave.

Drugim, podstawowym czynnikiem, ktéry doprowadzit do katastrofy, byta ogdina
sytuacja w ministerstwie obrony po 1998, kiedy zakonhczono strategiczny przeglad
obronny. Od tego czasu - ze wzgledu na prowadzenie wojny w Iraku i Afganistanie -
priorytetem staty sie finanse, a nie bezpieczenstwo. Dodatkowo byt to czas
nieustannych zmian organizacyjnych resortu, w realizowanych programach
zbrojeniowych oraz eksploatacyjnych.

Witasnie w tym okresie pojawit sie strategiczny cel zmniejszenia kosztéw biezgcego
funkcjonowania sit zbrojnych az 0 20% oraz liczne programy oszczednosciowe - dla
umozliwienia finansowania operacji zagranicznych.



Jeden z wysokich rangg oficeréw RAF opisat to nastepujgco: w latach 1990. dla pionu
technicznego wojsk lotniczych najwazniejszym byta sprawnosc¢ i zdatnosc¢ do lotu. Do
2004, jesli chciates awansowac, musiates zwracac¢ uwage przede wszystkim na budzet.

Kolejnym, systemowym czynnikiem, na ktéry wskazat autor raportu, jest Slimacze
tempo wprowadzania do stuzby nastepcy modelu MR2, Nimroda MRA4. Gdyby program
jego rozwoju przebiegat zgodnie z planem, XV230 prawdopodobnie nie latatby we
wrzesniu 2006... Tymczasem do tej pory samoloty nie sg gotowe, a program
zanotowata juz rekordowe przekroczenie budzetu (zobacz: Program Nimroda jest
zagrozony).

W zwigzku z tym Haddon-Cave wskazat bezposrednio 10 oséb, ktére - jego zdaniem -
byty wspétodpowiedzialne za zaistniatg sytuacje: 5 z ministerstwa obrony, 3 z BAE
Systems i 2 z QinetiQ

Zarekomendowat rowniez zmiany w komdrkach ministerstwa obrony i RAF, przede
wszystkim w odpowiedzialnych za bezpieczehstwo lotow, w systemie pozyskiwania
sprzetu wojskowego oraz wspoétpracy miedzy resortem a przemystem.

O tym, ze raport rekomendacje sg zasadne, ze autor nie opisywat tylko przesztosci,
Swiadczg posrednio dalsze losy Nimrodow.

W maju 2008 Andrew Walker, zastepca oxfordzkiego koronera, po zakonhczeniu
sledztwa, wystgpit o uziemienie wszystkich samolotéw tego typu, ze wzgledu na
nonszalanckie (kawaleryjskie) podejscie RAF do zagadnien bezpieczenstwa.
Bezskutecznie. Propozycji tej sprzeciwit sie zarowno rzad, jak i parlament.

Odzewu nie uzyskat réwniez fakt ujawnienia przez prase, ze oficjalna korespondencja
miedzy cztonkami najwyzszych wtadz pahstwowych i wojskowych wskazata na ok. 30
usterek uktadu paliwowego, ktére nalezatoby usuna¢, dla uzyskania bezpieczenstwa
systemu. Co wiecej, w ciggu roku od katastrofy zanotowano... 111 przypadkéw
nieszczelnosci uktadu paliwowego. (zobacz: W obronie Nimrodéw).

RAF zawiesit czasowo operacyjne wykorzystywanie samolotéw (poza misjami z baz w
Wielkiej Brytanii, o szczegdlnym znaczeniu dla bezpieczehstwa kraju) dopiero w marcu
biezgcego roku, kiedy opinia publiczna dowiedziata sie, ze konieczne zmiany
wprowadzono w zaledwie kilku z 15 posiadanych samolotéw (zobacz: Nimrody zostang
uziemione).
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