20 Rustanow dla WWS do 2020
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WWS FR majg otrzymac 20 ciezkich samolotéw transportowych An-124 Rustan do
2020. Kazdy z nich kosztuje ok. 200 mIn USD.

Decyzje o transakcji podjat
prezydent Dmitrij
Miedwiediew, wydajac 10
grudnia odpowiednie
polecenie rzagdowi. Lgcznie
kontrakt moze by¢ wart 4
mid USD. O planowanym
zakupie donosi
Kommiersant. W produkgcji
zmodernizowanych
samolotéw majg
uczestniczyd¢
przedsiebiorstwa ukrainskie.

Wedtug gazety, za

sfinalizowanie kontraktu

odpowiada osobiscie
premier Wtadimir Putin. Umowa ma by¢ podpisana do 1 czerwca 2010. Wczesniej kilka
razy rozwazano wznowienie produkcji Rustanéw, ale dopiero zaméwienie wojskowe
moze zapewnic¢ odpowiednie finansowanie takiego przedsiewziecia.

Produkcja An-124 w Ulianowsku zostata w praktyce wstrzymana w potowie lat 1990.
(formalnie w 2004). Wedtug wtadz OAK (Obiedinienioj awiacionnoj kompanii) jej
wznowienie moze kosztowac nawet pét miliarda dolaréw. A i to pod warunkiem
zamoéwienia co najmniej 40 samolotoéw. Wowczas dostawy mogtyby rozpoczgc sie okoto
2015.

Ulianowska wytwornia Awiastar-SP liczy nie tylko na zamdwienia wojskowe.
Prawdopodobne jest zamdéwienie kolejnych 62 An-124. Kompania Wotga-Dniepr
prowadzi rozmowy o zakupie 40 nowych transportowcdéw (obecnie posiada 10 An-124-
100, z ktérych potowe zmodernizowano, zwiekszajgc ich udzwig do 150 ton). Inny
przewoznik - Poliot jest zainteresowany 15 duzymi samolotami. Ukraihskie Awialinii
Antonowa chciatyby dysponowac 5 An-124, a Maximus z ZEA chce kupi¢ 2 kolejne
maszyny tego typu.
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Wznowienie produkcji An-124 ma dac prace co najmniej 5 tysigcom nowym
pracownikom. Obecnie Awiastar-SP zatrudnia blisko 6 tysiecy oséb. Wznowienie dawno
zaprzestanej produkcji jest jednak trudnym przedsiewzieciem logistycznym. Zerwane
zostaty bowiem powigzania kooperacyjne, nie istnieje wielu producentéw waznych
komponentéw wyposazenia i silnikéw. Samolot w praktyce trzeba zaprojektowac od
nowa, z uwzglednieniem zmian w technologiach lotniczych. Obecnie Awiastar-SP jest
zajeta innymi przedsiewzieciami - organizacja produkcji samolotéw I-76,
przygotowaniem do seryjnego wytwarzania pasazerskich Tu-204SM, a nawet konwersji
pasazerskich Airbuséw A320/321 na samoloty transportowe.

An-124 Rustan to najwiekszy na Swiecie samolot produkowany seryjnie. Opracowano
go w latach 1970. Produkowany byt od 1982 w Kijowie (Awiant) i Ulianowsku (powstato
56 maszyn, z ktérych w WWS i liniach cywilnych lata ok. 50, 4 zostaty zniszczone w
katastrofach). Zasieg Rustana siega 5 tysiecy km. Jego udZzwig w wersji podstawowej
wynosi 120 ton, w wersji zmodernizowanej, ktéra ma by¢ produkowana w Ulianowsku,
o 30 ton wiecej. Wedtug konstruktora An-124, obecnie zastepcy gtdwnego konstruktora
ANTK im. Antonowa, Aleksandra Kiwy, gotowe sa rézne wizje modyfikacji, od
kosmetycznych do bardzo gtebokiej.

Rosyjskie WWS planujg zakup takze innych samolotéw transportowych. Od 2011 maja
otrzymywac w ograniczonych ilosciach nowe samoloty It-112, ktére bedg zmieniac
wystuzone An-24 i An-26. Od 2012 samoloty -76 maja by¢ zastepowane nowymi It-
476. Dowddca lotnictwa transportowego WWS, gen. por. Wiktor Kaczatkin twierdzi tez,
ze nadal rozwijany bedzie ukrainsko-rosyjski An-70.
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