Ostatnie chwile Tu-154M
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Zastepca szefa sztabu rosyjskich WWS opisat ostatnie chwile prezydenckiego
Tu-154M. Wedtug niego, zatoga samolotu do konca nie reagowata na
polecenia z wiezy kontroli lotéw.

|
Na 50 km od lotniska Tu-
154M wszedt w strefe
kontrolowang lotniska. Juz
woéwczas pilot zostat
poinformowany o trudnych
warunkach panujgcych w
rejonie lotniska i
widzialnosci ponizej
minimum dla Smolenhsk-
Siewiernyj. Kierownik lotéw
rekomendowat lot na
lotnisko zapasowe. Pilot
postanowit kontynuowac
procedure lgdowania i
podjg¢ decyzje o jego
ewentualnym przerwaniu na
wymaganej w tej sytuacji

wysokosci. Lagdowanie odbywato sie zgodnie z procedurami do wysokosci 100 m...

Wedtug gen. por. Aleksandra Alioszina, samolot przyspieszyt opadanie i obnizanie
wysokosci lotu ok. 1,5 km przed terenem lotniska. Kierownik lotéw wydat wéwczas
komende, by samolot wyréwnat i kontynuowat lot poziomo. Zatoga nie postuchata
polecenia, kontynuujac znizanie. Kierownik lotdw powtorzyt wéwczas kilkakrotnie
komende przerwania lgdowania i odejscia na lotnisko zapasowe (najblizej byt Minsk).
Takze tego polecenia zatoga nie postuchata.

Dalszy cigg jest znany z wczesniejszych relacji. Samolot leciat ok. 150 m od osi pasa i
byt 70-80 metréw nizej niz przewiduje procedura lgdowania, zaledwie kilka metréw nad
ziemiag. Mimo to pilot postanowit zmienic¢ tor lotu i kontynuowac ladowanie,
przechylajgc samolot. Wéwczas skrzydto Scieto kilka drzew i antene jednego z
urzgdzen technicznych lotniska. Samolot rozbit sie kilkaset metréw przed poczatkiem
pasa. Jako pierwsza odtamata sie czes¢ ogonowa samolotu. | tylko ona pozostata
niespalona. Czes¢ pasazerska Tu-154M ulegta catkowitemu spaleniu.
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Pozar zakohczyt sie dos¢ szybko po wypaleniu paliwa. Teren wokét lotniska Smolensk-
Siewiernyj jest bowiem podmokty. Wilgo¢ unoszaca sie nad ziemig utrudnia lagdowanie,
w warunkach w jakich ono sie odbywato (ranek, temperatura réwna kilka stopni
powyzej zera), powodujgc zmienne zamglenie.

W godzinach porannych na lotnisku Smolensk-Siewiernyj planowano lgdowanie trzech
samolotéw: polskiego Jaka-40, Tu-154M i rosyjskiego transportowego t-76. Jak-40
wylagdowat bez powazniejszych problemdéw ok. 9:15 czasu lokalnego (7:15 czasu
polskiego). Zatoga samolotu f-76, podchodzgcego do lagdowania pdzniej, zdecydowata
o przelocie na lotnisko zapasowe. Pilot Tu-154M postanowit zaryzykowac...

Rosyjski premier Wtadimir Putin zatwierdzit sktad specjalnej komisji, ktéra bedzie
badacd przyczyny katastrofy. W jej sktad wchodzi m.in. wicepremier Siergiej Iwanow i
minister transportu Igor Liewitin.

Na 50 km od lotniska Tu-154M wszedt w strefe kontrolowang lotniska. Juz wéwczas
pilot zostat poinformowany o trudnych warunkach panujgcych w rejonie lotniska i
widzialnosci ponizej minimum dla Smolensk-Siewiernyj. Kierownik lotéw rekomendowat
lot na lotnisko zapasowe. Pilot postanowit kontynuowac¢ procedure lgdowania i podja¢
decyzje o jego ewentualnym przerwaniu na wymaganej w tej sytuacji wysokosci.
Ladowanie odbywato sie zgodnie z procedurami do wysokosci 100 m...

Wedtug gen. por. Aleksandra Alioszina, samolot przyspieszyt opadanie i obnizanie
wysokosci lotu ok. 1,5 km przed terenem lotniska. Kierownik lotdw wydat wéwczas
komende, by samolot wyrédwnat i kontynuowat lot poziomo. Zatoga nie postuchata
polecenia, kontynuujac znizanie. Kierownik lotdw powtérzyt wéwczas kilkakrotnie
komende przerwania lagdowania i odejscia na lotnisko zapasowe (najblizej byt Minsk).
Takze tego polecenia zatoga nie postuchata.

Dalszy ciag jest znany z wczesniejszych relacji. Samolot leciat ok. 150 m od osi pasa i
byt 70-80 metréw nizej niz przewiduje procedura lagdowania, zaledwie kilka metréw nad



ziemia. Mimo to pilot postanowit zmienic¢ tor lotu i kontynuowac ladowanie,
przechylajgc samolot. Wéwczas skrzydto Scieto kilka drzew i antene jednego z
urzgdzen technicznych lotniska. Samolot rozbit sie kilkaset metréw przed poczatkiem
pasa. Jako pierwsza odtamata sie cze$¢ ogonowa samolotu. | tylko ona pozostata
niespalona. Czes¢ pasazerska Tu-154M ulegta catkowitemu spaleniu.

Pozar zakohczyt sie dos¢ szybko po wypaleniu paliwa. Teren wokét lotniska Smolensk-
Siewiernyj jest bowiem podmokty. Wilgo¢ unoszaca sie nad ziemig utrudnia lagdowanie,
w warunkach w jakich ono sie odbywato (ranek, temperatura réwna kilka stopni
powyzej zera), powodujgc zmienne zamglenie.

W godzinach porannych na lotnisku Smolehsk-Siewiernyj planowano lagdowanie trzech
samolotéw: polskiego Jaka-40, Tu-154M i rosyjskiego transportowego t-76. Jak-40
wyladowat bez powazniejszych problemdéw ok. 9:15 czasu lokalnego (7:15 czasu
polskiego). Zatoga samolotu t-76, podchodzgcego do lagdowania pdzniej, zdecydowata
o przelocie na lotnisko zapasowe. Pilot Tu-154M postanowit zaryzykowac...

Rosyjski premier Wtadimir Putin zatwierdzit sktad specjalnej komisji, ktéra bedzie
badacd przyczyny katastrofy. W jej sktad wchodzi m.in. wicepremier Siergiej Iwanow i
minister transportu Igor Liewitin.
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