Silniki dla MC-21

#Lotnictwo cywilne 14 kwietnia 2010

Pratt & Whitney i rosyjska korporacja Irkut podpisaty w Moskwie techniczna
umowe, w sprawie opracowania silnika turbowentylatorowego PW1400G dia
samolotu MC-21.

Rrototyp RW10Q0&,zamontowany na testowym Airbusie A340 w 2008. Jest on odmiang

Rosjanie zamierzajg wyposazac swoje nowe, waskokadtubowe samoloty pasazerskie
MC-21 w dwa typy uktadédw napedowych. Na rynek wewnetrzny i dla mniej zasobnych
odbiorcéw zagranicznych przewiduje sie rodzimy silnik PD-14 (zobacz: Projektowanie
PD-14).

Dla pozostatych importeréw - Rosjanie liczg, ze wiekszos¢ ich samolotéow znajdzie
nabywcdéw na Zachodzie - ma by¢ dostepny nowoczesny, amerykanski PW1000G. Byt
on rozwijany wspdlnie z niemieckg MTU Aero Engines i jest przeznaczony dla nowych
samolotéw waskokadtubowych. Zostat juz wybrany jako naped samolotéw
Bombardiera CSeries, japonskiego Mitsubishi Regional Jet i wtasnie rosyjskiego Irkuta
MS-21 (wstepng umowe w sprawie tej ostatniej konstrukcji podpisano w ubiegtym
roku).

Dla kazdego z tych samolotéw powstajg osobne modele PW1000G. Dla najmniejszego
Regional Jeta - PW1200G, o ciggu 62-76 kN. Wieksze samoloty Bombardiera majg
otrzymad PW1500G o ciggu 76-100 kN. Rosjanie, ktérych samolot ma by¢
bezposrednig konkurencjg dla Boeingéw rodziny B737 i Airbuséw A320, chcg silnikéw o
ciggu 110-140 kN.

Podpisana 12 marca w Moskwie umowa przewiduje rozpoczecie bezposrednich prac
projektowych i wdrozeniowych, przy wspétudziale Irkuta. Prace nad silnikami zostaty
skorelowane z terminarzem rozwoju samolotu, ktérego pierwszy prototyp ma wzbic sie
w powietrze w 2014.
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Prototyp PW1000G, zamontowany na
testowym Airbusie A340 w 2008. Jest
on odmiang turboodrzutowego silnika
dwuprzeptywowego o bardzo duzej
Srednicy pierwszego wentylatora, co
zapewnia uzyskiwanie ciggu zaréwno
na tradycyjnej zasadzie dziatania
silnika odrzutowego (czesc¢ powietrza
przechodzi srodek konstrukcji, przez
nastepne stopnie sprezarek), jak i
Smigtowego, przez kierowanie
powietrza w rejonach scian silnika,
bezposrednio do atmosfery / Zdjecie:
Pratt & Whitney
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on rozwijany wspdlnie z niemieckg MTU Aero Engines i jest przeznaczony dla nowych
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Dla kazdego z tych samolotéw powstajg osobne modele PW1000G. Dla najmniejszego
Regional Jeta - PW1200G, o ciggu 62-76 kN. Wieksze samoloty Bombardiera majg
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bezposrednig konkurencjg dla Boeingdéw rodziny B737 i Airbuséw A320, chcg silnikéw o
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w powietrze w 2014.
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