Eyjafjallajokull daje za wygrana

#Lotnictwo cywilne 20 kwietnia 2010

Kolejne erupcje islandzkiego wulkanu maja juz mniejsza site, niz wybuch z 14
kwietnia. Zakazy Ilotéw dla samolotéw pasazerskich sa stopniowo
odwotywane.

Wybueh wutkapuw.14 kwietnia / Zdjecie: <span>Arni Fridriksson

Wulkan na islandzkim lodowcu Eyjafjallajokull wybuchat w ostatnich stuleciach
kilkukrotnie. Istniejgce zapisy historyczne pozwalajg szacowad, ze stato sie to w 920,
1612, oraz w latach 1821-1823. W wyniku tych i poprzednich zdarzen, powstat krater o
wysokosci 1666 m i srednicy 3-4 km.

W grudniu ubiegtego roku wulkan ponownie sie uaktywnit. Islandzki instytut
meteorologiczny zanotowat szereg niewielkich wstrzgséw sejsmicznych. Ustalono, ze
lawa przesuwa sie w kierunku krateru. Na podstawie pomiaréw geodezyjnych
stwierdzono réwniez niewielkie przesuniecie skorupy ziemskiej. Wstrzgsy o rdznej,
jednak niewielkiej sile, trwaty az do marca biezacego roku.

Pierwsza erupcja miata miejsce 20 marca. Doszto do niej 8 km na wschdd od krawedzi
krateru, w popularnym rejonie narciarskim. 14 kwietnia doszto do drugiego, 20-krotnie
silniejszego wybuchu, bezposrednio w wylocie wulkanu. Wczesniej ewakuowano z
okolic 800 o0s6b - erupcje poprzedzito zwiekszenie poziomu wdéd w rzekach i
strumieniach, co spowodowato lokalne podtopienia.

Lawa po zetknieciu sie z 200-metrowg pokrywa lodu i Sniegu eksplodowata. W
powietrze wzbit sie wysoki na 13 km stup pytu i drobin szkta - stopionej magmy. Na
takim putapie wiejgce z zachodu wiatry zaczety przesuwa¢ chmure w kierunku Europy.
Odpowiedzialna za monitorowanie sytuacji brytyjska stuzba meteorologiczna
rekomendowata zamkniecie przestrzeni powietrznej w kolejnych krajach, wraz z
nasuwaniem sie pytéw. Zakaz dotyczyt lotéw na wysokosci powyzej podstawy chmury,
a wiec ponad 6 km. W praktyce oznaczato to ograniczenie lotdw samolotéw
pasazerskich.

Qstatnia,wezorajszawmapa zapylenia brytyjskie stuzby meteorologicznej / Zdjecie: Met (

Pierwszymi krajami, ktére zamknety swojg przestrzen powietrzng dla lotéw duzych
samolotéw, byta Norwegia (14 kwietnia), Irlandia i Wielka Brytania (15 kwietnia). Wraz
z przesuwaniem sie chmury opustoszaty lotniska w tacznie 20 krajach.

W Polsce czesciowy, a po kilku godzinach catkowity zakaz wprowadzita Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej. Nastgpito to miedzy wieczorem 15 kwietnia, a potudniem dnia
nastepnego.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne

Kolejna erupcja wulkanu, ktéra miata miejsce 17 kwietnia byta stabsza. Stup pytu
osiggnat 5 km i nie byt w stanie dotrze¢ do Europy.

W ciggu kolejnych dni zapylenie nad kontynentem zmniejszato sie. Wtadze lotnicze
kolejnych krajow, dopingowane udanymi lotami testowymi kilku linii lotniczych
(zobacz: British Airways pokonata chmure), decydujg sie na czesSciowe otwieranie
przestrzeni powietrznych, poczynajac od Irlandii i portéw lotniczych poétnocnej Anglii.
Obecnie w Polsce zamknieta dla ruchu pasazerskiego jest pétnocno-zachodnia czes¢
kraju.

W zwigzku z tg sytuacjg Swiatowe linie lotnicze ponoszg straty rzedu 200 min USD
dziennie. 16 kwietnia w europejskiej przestrzeni powietrznej odbyto sie 11 659 lotéw z
planowanych 28 597, 17 kwietnia byto to 4 886 z 22 653, 18 kwietnia 4 000 z prawie
25 tys.

18-l kwietnia,.zamknieta byta przestrzen powietrzna dla wiekszosci krajéw europejskic

Zakaz jest ostro krytykowany przez przedsiebiorstwa przewozowe. Do tej pory bowiem
zanotowano bowiem tylko jeden przypadek uszkodzenia samolotéw. 15 kwietnia na
rutynowy lot éwiczebny nad pdétnocng Finlandig wystartowato 5 F/A-18C/D. Wleciaty
one w chmure pytéw. Piloci odnotowali usterki silnikéw i zawrdcili. W 3 samolotach
znaleziono pyt wulkaniczny, ktéry nie spowodowat jednak trwatych, widocznych
uszkodzen. Tylko w jednym z silnikdw znalazty sie drobiny szkta, ktére uszkodzity
topaty sprezarek. Loty mysliwcow finskich wojsk lotniczych zostaty wstrzymane. Dla
uzyskania catkowitej pewnosci, silniki feralnych samolotéw zostaty wymontowane i
skierowane do szczegétowej inspekcji w zaktadach remontownych.

Cywilni przewoznicy uwazajg, ze krajowe wtadze lotnicze zbyt pochopnie sugerujg sie
rekomendacjami brytyjskich stuzb meteorologicznych. Zamykajg przestrzen
powietrzng, bez przeprowadzenia lotéw testowych. Tymczasem wszystkie loty
komercyjne (zezwolono m.in. na powrdét kilkunastu samolotéw do Niemiec) i testowe
zakonczyty sie sukcesem.

Faktem jest jednak, ze pyt, a przede wszystkim wieksze drobiny szkta moga uszkodzi¢
samoloty, a szczegdlnie silniki. W ostatnich dziesiecioleciach zanotowano przynajmniej
dwa gtosne przypadki tego typu.

W czerwcu 1982 lecacy z Londynu do Auckland (z miedzylgdowaniami) B747 British
Airways, wleciat w chmure pytu nad Indonezjg. Zderzenia z drobinami wywotaty
ostatecznie pozary silnikdw, a doktadnie - widoczne réwniez dla pasazerdéw - spalanie
drobin wraz z paliwem. Zatoga wytaczyta jednostki napedowe, po czym wtgczyta je
ponownie na mniejszej wysokosci. Gdy samolot wleciat ponownie w warstwe pytu na
wysokosci ok. 4600 m, jeden z czterech silnikOdw przestat dziatac. Piloci byli jednak w


/news/view?news_id=4340

stanie bezpiecznie wyladowad, mimo ograniczenia widocznosci przez zapylone okna i
zastoniecie swiatet - lgdowanie odbyto sie po zmroku.

W grudniu 1989 réwniez B747, tym razem nalezgcy do KLM, znalazt sie w chmurze
pytu niedtugo przed miedzylagdowaniem w Anchorage na Alasce (leciat z Tokio do
Amsterdamu). W wyniku uszkodzenia przez pyt i drobiny czujnikéw temperatury,
wszystkie cztery silniki wytgczyty sie automatycznie. Lecac lotem Slizgowym samolot
opuscit jednak niebezpieczny obszar. Piloci zdotali ponownie uruchomic silniki i
wyladowac.

W obu przypadkach jednostki napedowe musiaty zosta¢ zastgpione nowymi lub
poddane generalnemu remontowi. Prawdopodobnie jednak mozliwym bytoby
unikniecie wypadkdw, przez obnizenie wysokosci lotu. Niezdecydowanie pilotéw i
kontroleréw mozna jednak wyttumaczyc¢ faktem stabego rozpoznania zagrozenia i tym,
ze sucha chmura pytéw nie jest wykrywana przez radary pogodowe, przez co trudno
byto ustali¢ minimalng, wolng od zapylenia wysokosc.

Wybuch wulkanu w 14 kwietnia /
Zdjecie: Arni Fridriksson

Wulkan na islandzkim lodowcu Eyjafjallajokull wybuchat w ostatnich stuleciach
kilkukrotnie. Istniejace zapisy historyczne pozwalajg szacowac, ze stato sie to w 920,
1612, oraz w latach 1821-1823. W wyniku tych i poprzednich zdarzen, powstat krater o
wysokosci 1666 m i Srednicy 3-4 km.

W grudniu ubiegtego roku wulkan ponownie sie uaktywnit. Islandzki instytut
meteorologiczny zanotowat szereg niewielkich wstrzgséw sejsmicznych. Ustalono, ze
lawa przesuwa sie w kierunku krateru. Na podstawie pomiaréw geodezyjnych
stwierdzono réwniez niewielkie przesuniecie skorupy ziemskiej. Wstrzgsy o rdznej,
jednak niewielkiej sile, trwaty az do marca biezgcego roku.

Pierwsza erupcja miata miejsce 20 marca. Doszto do niej 8 km na wschéd od krawedzi
krateru, w popularnym rejonie narciarskim. 14 kwietnia doszto do drugiego, 20-krotnie



silniejszego wybuchu, bezposrednio w wylocie wulkanu. Wczesniej ewakuowano z
okolic 800 o0sb6b - erupcje poprzedzito zwiekszenie poziomu wdéd w rzekach i
strumieniach, co spowodowato lokalne podtopienia.

Lawa po zetknieciu sie z 200-metrowg pokrywa lodu i $niegu eksplodowata. W
powietrze wzbit sie wysoki na 13 km stup pytu i drobin szkta - stopionej magmy. Na
takim putapie wiejgce z zachodu wiatry zaczety przesuwa¢ chmure w kierunku Europy.
Odpowiedzialna za monitorowanie sytuacji brytyjska stuzba meteorologiczna
rekomendowata zamkniecie przestrzeni powietrznej w kolejnych krajach, wraz z
nasuwaniem sie pytéw. Zakaz dotyczyt lotéw na wysokosci powyzej podstawy chmury,
a wiec ponad 6 km. W praktyce oznaczato to ograniczenie lotéw samolotéw
E)asaZerskich.
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Pierwszymi krajami, ktére zamknety swojg przestrzen powietrzng dla lotéw duzych
samolotéw, byta Norwegia (14 kwietnia), Irlandia i Wielka Brytania (15 kwietnia). Wraz
Z przesuwaniem sie chmury opustoszaty lotniska w tacznie 20 krajach.

W Polsce czesciowy, a po kilku godzinach catkowity zakaz wprowadzita Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej. Nastgpito to miedzy wieczorem 15 kwietnia, a potudniem dnia
nastepnego.

Kolejna erupcja wulkanu, ktéra miata miejsce 17 kwietnia byta stabsza. Stup pytu
osiggnat 5 km i nie byt w stanie dotrze¢ do Europy.

W ciggu kolejnych dni zapylenie nad kontynentem zmniejszato sie. Wtadze lotnicze
kolejnych krajow, dopingowane udanymi lotami testowymi kilku linii lotniczych
(zobacz: British Airways pokonata chmure), decydujg sie na czesSciowe otwieranie
przestrzeni powietrznych, poczynajac od Irlandii i portéw lotniczych poétnocnej Anglii.
Obecnie w Polsce zamknieta dla ruchu pasazerskiego jest pétnocno-zachodnia czesc
kraju.


british-airways-pokonala-chmure

W zwigzku z tg sytuacjg Swiatowe linie lotnicze ponoszg straty rzedu 200 min USD
dziennie. 16 kwietnia w europejskiej przestrzeni powietrznej odbyto sie 11 659 lotéw z
planowanych 28 597, 17 kwietnia byto to 4 886 z 22 653, 18 kwietnia 4 000 z prawie
25 tys.

18-19 kwietnia zamknieta byta
przestrzen powietrzna dla wiekszosci
krajow europejskich (kolor czerwony).
Dla pozostatych wprowadzono
ograniczenia, dotyczace wysokosci
lotéw (kolor pomarariczowy).
Paradoksalnie jedynym, nie
dotknietym zakazem krajem byta...
Islandia (kolor zielony)

)

Zakaz jest ostro krytykowany przez przedsiebiorstwa przewozowe. Do tej pory bowiem
zanotowano bowiem tylko jeden przypadek uszkodzenia samolotéw. 15 kwietnia na
rutynowy lot ¢wiczebny nad pdétnocng Finlandig wystartowato 5 F/A-18C/D. Wleciaty
one w chmure pytéw. Piloci odnotowali usterki silnikéw i zawrdcili. W 3 samolotach
znaleziono pyt wulkaniczny, ktéry nie spowodowat jednak trwatych, widocznych
uszkodzen. Tylko w jednym z silnikéw znalazty sie drobiny szkta, ktére uszkodzity
topaty sprezarek. Loty mysliwcow finskich wojsk lotniczych zostaty wstrzymane. Dla
uzyskania catkowitej pewnosci, silniki feralnych samolotéw zostaty wymontowane i
skierowane do szczegétowej inspekcji w zaktadach remontownych.

Cywilni przewoznicy uwazajg, ze krajowe wtadze lotnicze zbyt pochopnie sugerujg sie
rekomendacjami brytyjskich stuzb meteorologicznych. Zamykajg przestrzen
powietrzna, bez przeprowadzenia lotéw testowych. Tymczasem wszystkie loty
komercyjne (zezwolono m.in. na powrdét kilkunastu samolotéw do Niemiec) i testowe
zakonczyty sie sukcesem.

Faktem jest jednak, ze pyt, a przede wszystkim wieksze drobiny szkta moga uszkodzi¢
samoloty, a szczegdlnie silniki. W ostatnich dziesiecioleciach zanotowano przynajmniej
dwa gtosne przypadki tego typu.

W czerwcu 1982 lecacy z Londynu do Auckland (z miedzylagdowaniami) B747 British
Airways, wleciat w chmure pytu nad Indonezjg. Zderzenia z drobinami wywotaty



ostatecznie pozary silnikéw, a dokfadnie - widoczne réwniez dla pasazerow - spalanie
drobin wraz z paliwem. Zatoga wytaczyta jednostki napedowe, po czym witgczyta je
ponownie na mniejszej wysokosci. Gdy samolot wleciat ponownie w warstwe pytu na
wysokosci ok. 4600 m, jeden z czterech silnikdw przestat dziatad. Piloci byli jednak w
stanie bezpiecznie wyladowad¢, mimo ograniczenia widocznosci przez zapylone okna i
zastoniecie Swiatet - lgdowanie odbyto sie po zmroku.

W grudniu 1989 réwniez B747, tym razem nalezacy do KLM, znalazt sie w chmurze
pytu niedtugo przed miedzylagdowaniem w Anchorage na Alasce (leciat z Tokio do
Amsterdamu). W wyniku uszkodzenia przez pyt i drobiny czujnikéw temperatury,
wszystkie cztery silniki wytgczyty sie automatycznie. Lecac lotem Slizgowym samolot
opuscit jednak niebezpieczny obszar. Piloci zdotali ponownie uruchomic silniki i
wylagdowac.

W obu przypadkach jednostki napedowe musiaty zostac zastgpione nowymi lub
poddane generalnemu remontowi. Prawdopodobnie jednak mozliwym bytoby
unikniecie wypadkdéw, przez obnizenie wysokosci lotu. Niezdecydowanie pilotéw i
kontroleréw mozna jednak wyttumaczy¢ faktem stabego rozpoznania zagrozenia i tym,
ze sucha chmura pytéw nie jest wykrywana przez radary pogodowe, przez co trudno
byto ustali¢ minimalng, wolng od zapylenia wysokosc.
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