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Konferencja Miedzypanstwowego Komitetu Lotniczego (MAK), dotyczaca
katastrofy prezydenckiego Tu-154M, ujawnita, ze na 18 s przed uderzeniem o
pierwsza przeszkode system TAWS ostrzegt zatoge o zbyt niskim locie.
Wykluczono zamach, pozar i awarie techniczna.

|
Na podstawie

dotychczasowych ustalen
stwierdzono, ze wylot
nastapito o 7.27 czasu
polskiego. W trakcie lotu
zatoga otrzymata informacje
0 pogarszajacej sie
pogodzie. Wedtug cztonka
komisji, Aleksego Morozowa,
kontrolerzy poinformowali
pilotow, ze widocznosé
pozioma wynosi 400 m, a
pionowa 50 m i nie ma
mozliwosci ladowania.
Zatoga polskiego Jaka-40
twierdzita w korespondencji
z Tu-154M, ze widocznos¢
pozioma wynosi jedynie 200 m.

Kontrolerzy mieli réwniez informowac polskich pilotéw o lotniskach zapasowych.

Mimo tego zatoga Tu-154M zdecydowata sie na prébe lgdowania. Strona rosyjska
potwierdzita pierwotng wersje, ze piloci kilka razy podchodzili do ptyty lotniska. Po
wykonaniu 3 zwrotéw wieza powiedziata, ze nalezy podjgc kolejng probe, powiedziat
Morozow.

Byto to doktadnie 18 sekund przed zderzeniem z pierwszg przeszkodg, wysoki
drzewem. Réwnoczesnie system TAWS wydat pierwszy komunikat, nakazujgcy
natychmiastowe rozpoczecie wznoszenia.

W samolocie byt wéwczas witgczony autopilot. Zostat czesciowo wytgczony dopiero 5
sekund przed zderzeniem i catkowicie - juz po zderzeniu z pierwszg przeszkoda.
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Od momentu zderzenia z drzewem, do zderzenia z ziemig mineto jedynie 6 sekund
(zobacz: Ostatni kilometr). Katastrofa nastgpita o 8.41 czasu polskiego.

Przewodniczaca MAK, Tatiana Anodina, stwierdzita, ze dotychczasowe dochodzenie
wykluczyto, iz przyczyng katastrofy byt zamach terrorystyczny. Edmund Klich,
akredytowany przedstawiciel Polski przy komisji wyjasnit kilka dni temu, ze nie
zaobserwowano klasycznych sladéw zamachu, w postaci resztek materiatéw
wybuchowych czy specyficznego rozmieszczenia szczatkdw samolotu.

Anodina wykluczyta réwniez pozar i awarie techniczng - silniki pracowaty do momentu
zderzenia, funkcjonowat réwniez system TAWS. Pytany o to wczesniej Edmund Klich
powiedziat, ze zapisy z rejestratoréw lotu pokazywaty normalng prace systemow
poktadowych.

Rosjanie wykluczyli réwniez btedy w komunikacji z kontrolerami. Prowadzono rozmowe
po rosyjsku, zgodnie z obowigzujgcymi procedurami. Zasugerowano, ze samolot leciat
w jarze przed lotniskiem, co mogto zmyli¢ pilota.

Stwierdzono jednoczesnie, ze w momencie podchodzenia do lgdowania, drzwi kabiny
byty otwarte. Rejestratory zapisaty gtos dwdch osdéb, nie wchodzgcych w sktad zatogi.
Odwiedzity one pilotdw na kilkanascie (16-20) minut przed katastrofg. Wedtug
nieoficjalnych informacji, jedna z nich byt gen. broni Andrzej Btasik.

Mimo ponad miesigca od tragedii, Sledczy nie przedstawili jednak hipotez, dotyczacych
najbardziej prawdopodobnych przyczyn wypadku. Do tej pory nie ujawniono, jak pilot
zareagowat na ostrzezenia kontroleréw i systemu TAWS, ewentualnie dlaczego nie
podjat odpowiednich krokdw.

Nie podano réwniez informacji o wysokosci lotu w czasie, kiedy Tu-154M znajdowat sie
w rejonie lotniska. Nie podano takze kluczowej informacji, o wielkosci cisnienia
atmosferycznego w rejonie lotniska. O ile mozna uznad za bardzo mato
prawdopodobne, by kontrolerzy informowali zatoge o cisnieniu, po przeliczeniu na
wysokos$¢ morza, nie mozna wykluczy¢ ztych, np. nieaktualnych wskazan, przy czym
niewielka réznica w wysokosci stupka rteci skutkuje nawet kilkudziesieciometrowym
btedem w wysokosci.

Scenariusz, przedstawiony przez cztonkéw MAK pokrywa sie z pierwszymi informacjami
strony rosyjskiej, ogtoszonymi zaraz po katastrofie.

Tatiana Anodina stwierdzita, ze miedzynarodowa komisja musi ustali¢ nie tylko
techniczne, ale tez systemowe przyczyny tej tragedii. Edmund Klich zapewnit, ze
przedstawiciele strony polskiej majg petny wglad w prace komisji. Dodat jednak, ze
wystepuja pewne opdznienia w przeptywie informacji, wynikajace z wymogéw
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tajemnicy panstwowej - Tu-154M byt samolotem wojskowym, podobnie jak lotnisko.

Na podstawie dotychczasowych ustalen stwierdzono, ze wylot nastgpito o 7.27 czasu
polskiego. W trakcie lotu zatoga otrzymata informacje o pogarszajacej sie pogodzie.
Wedtug cztonka komisji, Aleksego Morozowa, kontrolerzy poinformowali pilotéw, ze
widocznos$¢ pozioma wynosi 400 m, a pionowa 50 m i nie ma mozliwosci lagdowania.
Zatoga polskiego Jaka-40 twierdzita w korespondencji z Tu-154M, ze widocznos¢
pozioma wynosi jedynie 200 m.

Kontrolerzy mieli rGwniez informowac polskich pilotéw o lotniskach zapasowych.

Mimo tego zatoga Tu-154M zdecydowata sie na prébe lagdowania. Strona rosyjska
potwierdzita pierwotng wersje, ze piloci kilka razy podchodzili do ptyty lotniska. Po
wykonaniu 3 zwrotdéw wieza powiedziata, ze nalezy podjgc kolejng préobe, powiedziat
Morozow.

Byto to doktadnie 18 sekund przed zderzeniem z pierwszg przeszkodg, wysoki
drzewem. Réwnoczesnie system TAWS wydat pierwszy komunikat, nakazujacy
natychmiastowe rozpoczecie wznoszenia.

W samolocie byt wéwczas witgczony autopilot. Zostat czesciowo wytgczony dopiero 5
sekund przed zderzeniem i catkowicie - juz po zderzeniu z pierwszg przeszkoda.

Od momentu zderzenia z drzewem, do zderzenia z ziemig mineto jedynie 6 sekund
(zobacz: Ostatni kilometr). Katastrofa nastgpita o 8.41 czasu polskiego.

Przewodniczaca MAK, Tatiana Anodina, stwierdzita, ze dotychczasowe dochodzenie
wykluczyto, iz przyczyng katastrofy byt zamach terrorystyczny. Edmund Klich,
akredytowany przedstawiciel Polski przy komisji wyjasnit kilka dni temu, ze nie
zaobserwowano klasycznych sladéw zamachu, w postaci resztek materiatéw
wybuchowych czy specyficznego rozmieszczenia szczatkdw samolotu.

Anodina wykluczyta réwniez pozar i awarie techniczng - silniki pracowaty do momentu
zderzenia, funkcjonowat réwniez system TAWS. Pytany o to wczesniej Edmund Klich
powiedziat, ze zapisy z rejestratoréw lotu pokazywaty normalng prace systemow
poktadowych.

Rosjanie wykluczyli réwniez btedy w komunikacji z kontrolerami. Prowadzono rozmowe
po rosyjsku, zgodnie z obowigzujgcymi procedurami. Zasugerowano, ze samolot leciat
w jarze przed lotniskiem, co mogto zmyli¢ pilota.

Stwierdzono jednoczesnie, ze w momencie podchodzenia do lgdowania, drzwi kabiny
byty otwarte. Rejestratory zapisaty gtos dwoch oséb, nie wchodzacych w sktad zatogi.
Odwiedzity one pilotdw na kilkanascie (16-20) minut przed katastrofg. Wedtug
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nieoficjalnych informacji, jedna z nich byt gen. broni Andrzej Btasik.

Mimo ponad miesigca od tragedii, Sledczy nie przedstawili jednak hipotez, dotyczacych
najbardziej prawdopodobnych przyczyn wypadku. Do tej pory nie ujawniono, jak pilot
zareagowat na ostrzezenia kontroleréw i systemu TAWS, ewentualnie dlaczego nie
podjat odpowiednich krokdw.

Nie podano réwniez informacji o wysokosci lotu w czasie, kiedy Tu-154M znajdowat sie
w rejonie lotniska. Nie podano takze kluczowej informacji, o wielkosci cisnienia
atmosferycznego w rejonie lotniska. O ile mozna uznad za bardzo mato
prawdopodobne, by kontrolerzy informowali zatoge o cisnieniu, po przeliczeniu na
wysokos$¢ morza, nie mozna wykluczy¢ ztych, np. nieaktualnych wskazan, przy czym
niewielka réznica w wysokosci stupka rteci skutkuje nawet kilkudziesieciometrowym
btedem w wysokosci.

Scenariusz, przedstawiony przez cztonkéw MAK pokrywa sie z pierwszymi informacjami
strony rosyjskiej, ogtoszonymi zaraz po katastrofie.

Tatiana Anodina stwierdzita, ze miedzynarodowa komisja musi ustali¢ nie tylko
techniczne, ale tez systemowe przyczyny tej tragedii. Edmund Klich zapewnit, ze
przedstawiciele strony polskiej majg petny wglad w prace komisji. Dodat jednak, ze
wystepuja pewne opdznienia w przeptywie informacji, wynikajace z wymogéw
tajemnicy pahstwowej - Tu-154M byt samolotem wojskowym, podobnie jak lotnisko.
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