Udany test X-51A
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26 maja nad potudniowym wybrzezem Kaliforni odbyt sie pierwszy test X-51A
z wilaczonym silnikiem. Obiekt uzyskat Ma5, a wiec prég predkosci
hipersonicznej.

Testowy B:52H z pedwieszonym X-51A. Samolot wystartowat z bazy lotniczej Edwards /

Préba rozpoczeta sie 0 10.00. Wczesniej z bazy lotniczej Edwards wystartowat nosiciel -
testowy B-52H, ktéry ma na swoim koncie m.in. wiele poprzednich préb z obiektami,
rozwijajgcymi bardzo duze predkosci.

X-51A rozpoczat samodzielny lot na wysokosci nieco ponad 15 km. Po 4 sek. od
oddzielenia sie, uruchomit sie silnik rakietowy, ktéry rozpedzit obiekt do Ma4,8. Potem
zaczat dziatad¢ poktadowy, naddzwiekowy silnik strumieniowy.

Poczatkowo wykorzystywat etylen, a pdzniej paliwo lotnicze JP-7, wykorzystywane
przez USAF do napedzania samolotéw rozpoznawczych SR-71. W odrdznieniu od
klasycznego paliwa dla silnikdw odrzutowych, JP-7 charakteryzuje sie wiekszg
stabilnoscig termalng i wyzszg temperaturg spalania - zostato stworzone specjalnie do
lotédw z duzymi predkosciami naddzwiekowymi.

X-51A: Qbiekt/ma diugosc niespetna 8 m i mase ok. 1,8 t. Silnik strumieniowy jest pozb:

Silnik pracowat 200 sek., o 100 sek. krécej, niz planowano. Z tego powodu nie
osiggnieto zaktadanych Ma6, a Ma5. Wynik ten uznano jednak za sukces - dowiédt, ze
silnik Pratt & Whitney Rocketdyne SJY61 jest w stania przyspieszad. Do tej pory
przeprowadzono bowiem jedynie kilka préb swobodnego szybowania obiektu.

Projekt prowadza amerykanskie wojska lotnicze, przy udziale agencji DARPA, a
partnerami ze strony przemystowej sg Boeing i Pratt & Whitney Rockedyne.

Réwnolegle z X-51A, Amerykanie prowadzg prace nad innym, hipersonicznym
obiektem, w ramach programu FaCET. Gtéwnym partnerem przemystowym nie jest
jednak Boeing, a konkurencyjny Lockheed Martin. Rozwijany w tym projekcie system,
napedzany silnikiem PWR-9221F], ma jednak mozliwos¢ ptynnego przyspieszania,
teoretycznie w zakresie od Ma3 do Ma6 (zobacz: Testy nowego silnika strumieniowego

).

Celem tych dziatan jest uzyskanie sprawnych silnikéw strumieniowych, ktére beda
mogty napedzac statki powietrzne, poruszajace sie z predkosciami hipersonicznymi.
Szacunki, dotyczace horyzontu czasowego opracowania takich pojazdéw, méwig
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jednak o dziesiecioleciach.

Poki co bardziej realne technologicznie jest rozwigzanie techniczne, polegajace na
zastosowaniu klasycznych silnikéw rakietowych dla systeméw, poruszajacych sie
czesciowo po paraboli lotu pociskéw balistycznych, a wiec z opuszczeniem atmosfery
ziemskiej (zobacz np.: Fiasko testu Falcona).

Testowy B-52H z podwieszonym X-
51A. Samolot wystartowat z bazy
lotniczej Edwards / Zdjecie: USAF

Proba rozpoczeta sie o0 10.00. Wczesniej z bazy lotniczej Edwards wystartowat nosiciel -
testowy B-52H, ktéry ma na swoim koncie m.in. wiele poprzednich préb z obiektami,
rozwijajgcymi bardzo duze predkosci.

X-51A rozpoczat samodzielny lot na wysokosci nieco ponad 15 km. Po 4 sek. od
oddzielenia sie, uruchomit sie silnik rakietowy, ktéry rozpedzit obiekt do Ma4,8. Potem
zaczat dziata¢ poktadowy, naddzwiekowy silnik strumieniowy.

Poczatkowo wykorzystywat etylen, a p6zniej paliwo lotnicze JP-7, wykorzystywane
przez USAF do napedzania samolotéw rozpoznawczych SR-71. W odréznieniu od
klasycznego paliwa dla silnikéw odrzutowych, JP-7 charakteryzuje sie wiekszg
stabilnoscig termalng i wyzszg temperaturg spalania - zostato stworzone specjalnie do
lotéw z duzymi predkosciami naddzwiekowymi.


/news/view?news_id=4375

X-51A. Obiekt ma dtugosc niespetna 8
m i mase ok. 1,8 t. Silnik
strumieniowy jest pozbawiony
elementéw ruchomych. Cigg uzyskuje
sie dzieki sprezaniu i rozprezaniu
strumienia powietrza, co wraz z
dodaniem paliwa powoduje
przyspieszenie czasteczek powietrza.
Na zdjeciu widoczny jest czton
rakietowy - w tylniej czesci obiektu - i
charakterystyczny wlot powietrza do
komor silnika strumieniowego /
Zdjecie: Pratt & Whitney Rockedyne

Silnik pracowat 200 sek., o 100 sek. krécej, niz planowano. Z tego powodu nie
osiggnieto zaktadanych Ma6, a Ma5. Wynik ten uznano jednak za sukces - dowiédt, ze
silnik Pratt & Whitney Rocketdyne SJY61 jest w stania przyspieszad. Do tej pory
przeprowadzono bowiem jedynie kilka préb swobodnego szybowania obiektu.

Projekt prowadzg amerykahskie wojska lotnicze, przy udziale agencji DARPA, a
partnerami ze strony przemystowej sg Boeing i Pratt & Whitney Rockedyne.

Réwnolegle z X-51A, Amerykanie prowadzg prace nad innym, hipersonicznym
obiektem, w ramach programu FaCET. Gtéwnym partnerem przemystowym nie jest
jednak Boeing, a konkurencyjny Lockheed Martin. Rozwijany w tym projekcie system,
napedzany silnikiem PWR-9221F], ma jednak mozliwos¢ ptynnego przyspieszania,
teoretycznie w zakresie od Ma3 do Ma6 (zobacz: Testy nowego silnika strumieniowego

).

Celem tych dziatan jest uzyskanie sprawnych silnikéw strumieniowych, ktére bedg
mogty napedzad statki powietrzne, poruszajgce sie z predkosciami hipersonicznymi.
Szacunki, dotyczgce horyzontu czasowego opracowania takich pojazdéw, mdéwig
jednak o dziesiecioleciach.

Poki co bardziej realne technologicznie jest rozwigzanie techniczne, polegajgce na
zastosowaniu klasycznych silnikéw rakietowych dla systeméw, poruszajacych sie
czesciowo po paraboli lotu pociskéw balistycznych, a wiec z opuszczeniem atmosfery
ziemskiej (zobacz np.: Fiasko testu Falcona).
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