Nastepca Iskier pod koniec 2013?
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Departament Zaopatrywania SZ MON formalnie ogtosit dzis przetarg na
dostawe Zintegrowanego Systemu Szkolenia Personelu Lotniczego SZ RP
(poziom LIFT; Lead-In Fighter Trainining; szkolenie prowadzace do uzyskania
umiejetnosci niezbednych do wykonywania podstawowych zadan mysliwskich
na nowoczesnhych samolotach bojowych).

Wycofanieizreksploatacji samolotéw szkoleniowych TS-11 Iskra miato nastgpic¢ ostatecz

Kluczowym elementem systemu ma by¢ 16 samolotéw szkolenia zaawansowanego (z
zaawansowanymi mozliwosciami lekkiego samolotu bojowego). W pakiecie
dostarczony ma byc¢ takze kompletny system szkolenia z systemem planowania misji i
analizy polotowej (debriefingu) oraz kompleksowego symulatora lotu FMS (Full Mission
Simulator) a takze pakiet logistyczny. Dostawca ma takze przeszkoli¢ 12 pilotéw (w
tym 6 instruktoréw) oraz co najmniej 50 oséb personelu naziemnego.

Catos¢ ma by¢ dostarczona do 41. Bazy Lotnictwa Szkolnego 4. Skrzydta Lotnictwa
Szkolnego w Deblinie. Pierwsze 2 samoloty majg by¢ w Deblinie do 5 grudnia 2013,
zakonczenie dostaw musi nastgpi¢ do 15 grudnia 2015.

4 pazdziernika 2010 chetni oferenci - po wptaceniu 20 min zt wadium - majg ztozy¢ do
MON Zgtoszenia do udziatu w negocjacjach technicznych, bedgce potwierdzeniem
checi udziatu w postepowaniu wraz z niezbednymi dokumentami i oswiadczeniami. Po
ocenie spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu zakwalifikowani dostawcy
otrzymac majg zaproszenia do udziatu w negocjacjach technicznych i ewentualnie
zaproszenia do sktadania ofert ostatecznych. Wybdér podwykonawcédw musi by¢
dokonany za posrednictwem Europejskiej Agencji Obrony zgodnie z Kodeksem
Najlepszych Praktyk w tancuchu Dostaw (w obszarach, w ktérych przed terminem
otrzymania niniejszych Warunkéw Przetargu poddostawcy nie byli wytonieni).

Przyjeto, iz w ocenie ofert ostatecznych koszt nabycia i uzytkowania uzbrojenia lub
sprzetu wojskowego w okresie jego przydatnosci technicznej ma mie¢ udziat réwny
70%, offset - 10 %, za$ parametry premiowane - 20%. Koszt bedzie - o ile pozostanie
na placu boju wiecej niz 1 oferent - przedmiotem aukcji elektronicznej.

W stosunku do wstepnych wymagan opublikowanych w czerwcu (Wymagania na
samoloty dla Deblina, 2010-06-12) - przygotowanych w Biurze Analiz Rynku Uzbrojenia
(BARU) MON i zatwierdzonych najpierw przez gen. broni pil. Andrzeja Btasika (18
marca 2010), a nastepnie zaakceptowanych przez pozostajgcego ministrem Obrony
Narodowej Bogdana Klicha (22 kwietnia 2010) - nastgpity drobne zmiany, jednak
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znakomita wiekszos$¢ kontrowersyjnych i bardzo zwiekszajacych koszt przedsiewziecia
(przesuwajgc wymagania w kierunku zastosowah stricte bojowych).

Samoloty musza w dalszym ciggu by¢ wyposazone w aktywne sterowanie (co realnie -
w zaleznosci od sposobu interpretacji sformutowania wymaganie obligatoryjne - moze
wykluczy¢ z postepowania brytyjskiego Hawka), z rozbudowanymi poktadowymi
zdolnosSciami symulacji uzycia systemoéw bojowych, w maksymalny sposéb zgodnych z
samolotem F-16 (Samolot musi by¢ konstrukcjg przeznaczong do szkolenia
zaawansowanego personelu latajgcego na nowoczesnych samolotach
wysokomanewrowych - ze szczegdlnym uwzglednieniem przygotowania pilotéw do
przeszkolenia na samolot F-16 Block 52+ - oraz realizacji misji bojowych).

Samoloty w dalszym ciggu majg by¢ wyposazone w zaawansowany poktadowy
impulsowo-dopplerowski radar wielofunkcyjny (najlepiej w technologii AESA!) o zasiegu
rzedu 100 km, zapewniajacy wykrywanie, rozpoznawanie i wskazywanie celi w
dowolnych warunkach atmosferycznych w dzien i w nocy, pozwalajgcy na wykrywanie,
pomiar wspotrzednych oraz Sledzenie obiektéw powietrznych (w tym pociskéw
manewrujgcych), naziemnych i nawodnych, nafaszerowany elektronikg (awionika,
systemy samoobrony) i jednoczesnie musi by¢ przystosowany do dtugotrwatego
przechowywania na otwartej przestrzeni - przez minimum 1 miesiac.

Usunieto oczekiwanie mozliwosci przenoszenia przez nowe samoloty zasobnikéw
rozpoznawczych (z preferencjg stosowanych na F-16 zasobnikéw Goodricha z
systemem DB-110), jednak jednoczesnie utrzymano oczekiwanie (premiowane)
mozliwosci przenoszenia - przez samolot szkolenia zaawansowanego... - putapek
holowanych Raytheon AN/ALE-50 (wedtug dostepnych danych nie byty dotychczas
eksportowane i sg uzywane tylko przez USAF; stanowity opcjonalne wyposazenie
oferowane Polsce, ale brak potwierdzenia ich zakupu). Planowane do zakupu samoloty
powinny miec zywotnos¢ rzedu 8000 h i wykonywac rocznie zaledwie ok. 250 h
(Srednio jeden lot szkolny dziennie).

Jak juz pisaliSmy w czerwcu, potgczenie w jednych wymaganiach oczekiwan wobec
samolotdéw szkolenia zaawansowanego (Advanced Jet Traininer/LIFT - obecnie te dwa
pojecia w Europie staty sie niemal tozsame) z wymaganiami stawianymi raczej przed
samolotem bojowym, optymalizowanym do uzycia w eskadrze dedykowanej dla
konwersji pilotdw na konkretny typ samolotu bojowego (Operational Conversion Unit)
sprawito, iz mozna sie spodziewad bardzo duzych trudnosci w otrzymaniu
satysfakcjonujgcych ofert w akceptowalnej cenie (szczegdlnie biorgc pod uwage
bardzo szerokie spektrum postepowania). MON zarezerwowato wstepnie na te
procedure ok. 1,45 mld zt czyli ok. 440 mIn USD (do 2018), co zgodnie z analizami
BARU pokrywa 55-80% srodkow niezbednych dla dokonania zakupu (bez uzbrojenia i
kosztéw eksploatacji, zgodnie z doswiadczeniem ptyngcym z innych postepowah te



kwoty moga byc¢ zaszyte w innych obszarach programu 2009-2018).

Przypomnijmy, iz realnie wybdr dokonany bedzie zapewne sposréd trzech typow:

e KAI T-50/TA-50 Golden Eagle, zakupionego dla wojsk lotniczych Korei (najbardziej
zblizonego do bliskiej Sitom Powietrznym idei naddZwiekowego samolotu szkolno-
bojowego z mocno rozbudowanymi mozliwosciami bojowymi, rozwijany we
wspotpracy z Lockheed Martinem i propagowany w Polsce jako najbardziej
spokrewniony z F-16),

e Aermacchi M346 Master (zamdéwionego przez Wtochy i wybranego przez
Zjednoczone Emiraty Arabskie oraz Singapur),

e BAE Systems Hawk AJT (odpowiednik Hawka T2, uzywanego przez RAF).

Wycofanie z eksploatacji samolotéw
szkoleniowych TS-11 Iskra miato
nastapic ostatecznie w 2012, jednak
obecnie rozwazany jest wariant
pozostawienia w eksploatacji do ok.
2025 jednej eskadry 16 TS-11,
czesciowo zmodernizowanych (fotele
katapultowe, silnik) dla zapewnienia
szkolenia pilotéw przewidzianych do
czesciowej modernizacji samolotéw
MiG-29 a takze by¢ moze kilkunastu
Su-22M4... / Zdjecie: Mariusz Adamski

Kluczowym elementem systemu ma by¢ 16 samolotéw szkolenia zaawansowanego (z
zaawansowanymi mozliwosciami lekkiego samolotu bojowego). W pakiecie
dostarczony ma by¢ takze kompletny system szkolenia z systemem planowania misji i
analizy polotowej (debriefingu) oraz kompleksowego symulatora lotu FMS (Full Mission
Simulator) a takze pakiet logistyczny. Dostawca ma takze przeszkoli¢ 12 pilotéw (w
tym 6 instruktoréw) oraz co najmniej 50 osdéb personelu naziemnego.

Catos¢ ma by¢ dostarczona do 41. Bazy Lotnictwa Szkolnego 4. Skrzydta Lotnictwa
Szkolnego w Deblinie. Pierwsze 2 samoloty majg by¢ w Deblinie do 5 grudnia 2013,
zakonczenie dostaw musi nastgpi¢ do 15 grudnia 2015.

4 pazdziernika 2010 chetni oferenci - po wptaceniu 20 min zt wadium - majg ztozy¢ do
MON Zgtoszenia do udziatu w negocjacjach technicznych, bedgce potwierdzeniem
checi udziatu w postepowaniu wraz z niezbednymi dokumentami i oSwiadczeniami. Po
ocenie spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu zakwalifikowani dostawcy



otrzymad majg zaproszenia do udziatu w negocjacjach technicznych i ewentualnie
zaproszenia do sktadania ofert ostatecznych. Wybér podwykonawcédw musi by¢
dokonany za posrednictwem Europejskiej Agencji Obrony zgodnie z Kodeksem
Najlepszych Praktyk w tancuchu Dostaw (w obszarach, w ktérych przed terminem
otrzymania niniejszych Warunkéw Przetargu poddostawcy nie byli wytonieni).

Przyjeto, iz w ocenie ofert ostatecznych koszt nabycia i uzytkowania uzbrojenia lub
sprzetu wojskowego w okresie jego przydatnosci technicznej ma miec udziat réwny
70%, offset - 10 %, za$ parametry premiowane - 20%. Koszt bedzie - o ile pozostanie
na placu boju wiecej niz 1 oferent - przedmiotem aukcji elektronicznej.

W stosunku do wstepnych wymagan opublikowanych w czerwcu (Wymagania na
samoloty dla Deblina, 2010-06-12) - przygotowanych w Biurze Analiz Rynku Uzbrojenia
(BARU) MON i zatwierdzonych najpierw przez gen. broni pil. Andrzeja Btasika (18
marca 2010), a nastepnie zaakceptowanych przez pozostajgcego ministrem Obrony
Narodowej Bogdana Klicha (22 kwietnia 2010) - nastapity drobne zmiany, jednak
znakomita wiekszos¢ kontrowersyjnych i bardzo zwiekszajgcych koszt przedsiewziecia
(przesuwajac wymagania w kierunku zastosowanh stricte bojowych).

Samoloty musza w dalszym ciggu by¢ wyposazone w aktywne sterowanie (co realnie -
w zaleznosci od sposobu interpretacji sformutowania wymaganie obligatoryjne - moze
wykluczy¢ z postepowania brytyjskiego Hawka), z rozbudowanymi poktadowymi
zdolnosciami symulacji uzycia systeméw bojowych, w maksymalny sposéb zgodnych z
samolotem F-16 (Samolot musi by¢ konstrukcjg przeznaczong do szkolenia
zaawansowanego personelu latajagcego na nowoczesnych samolotach
wysokomanewrowych - ze szczegdlnym uwzglednieniem przygotowania pilotéw do
przeszkolenia na samolot F-16 Block 52+ - oraz realizacji misji bojowych).

Samoloty w dalszym ciggu majg by¢ wyposazone w zaawansowany poktadowy
impulsowo-dopplerowski radar wielofunkcyjny (najlepiej w technologii AESA!) o zasiegu
rzedu 100 km, zapewniajgcy wykrywanie, rozpoznawanie i wskazywanie celi w
dowolnych warunkach atmosferycznych w dzieh i w nocy, pozwalajgcy na wykrywanie,
pomiar wspoétrzednych oraz Sledzenie obiektéw powietrznych (w tym pociskéw
manewrujgcych), naziemnych i nawodnych, nafaszerowany elektronika (awionika,
systemy samoobrony) i jednoczesnie musi by¢ przystosowany do dfugotrwatego
przechowywania na otwartej przestrzeni - przez minimum 1 miesiac.

Usunieto oczekiwanie mozliwosci przenoszenia przez nowe samoloty zasobnikéw
rozpoznawczych (z preferencjg stosowanych na F-16 zasobnikéw Goodricha z
systemem DB-110), jednak jednoczesnie utrzymano oczekiwanie (premiowane)
mozliwosci przenoszenia - przez samolot szkolenia zaawansowanego... - putapek
holowanych Raytheon AN/ALE-50 (wedtug dostepnych danych nie byty dotychczas
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eksportowane i sg uzywane tylko przez USAF; stanowity opcjonalne wyposazenie
oferowane Polsce, ale brak potwierdzenia ich zakupu). Planowane do zakupu samoloty
powinny mie¢ zywotnos¢ rzedu 8000 h i wykonywac rocznie zaledwie ok. 250 h
(Srednio jeden lot szkolny dziennie).

Jak juz pisaliSmy w czerwcu, potgczenie w jednych wymaganiach oczekiwan wobec
samolotdéw szkolenia zaawansowanego (Advanced Jet Traininer/LIFT - obecnie te dwa
pojecia w Europie staty sie niemal tozsame) z wymaganiami stawianymi raczej przed
samolotem bojowym, optymalizowanym do uzycia w eskadrze dedykowanej dla
konwersji pilotdw na konkretny typ samolotu bojowego (Operational Conversion Unit)
sprawito, iz mozna sie spodziewad bardzo duzych trudnosci w otrzymaniu
satysfakcjonujgcych ofert w akceptowalnej cenie (szczegdlnie biorgc pod uwage
bardzo szerokie spektrum postepowania). MON zarezerwowato wstepnie na te
procedure ok. 1,45 mld zt czyli ok. 440 min USD (do 2018), co zgodnie z analizami
BARU pokrywa 55-80% srodkow niezbednych dla dokonania zakupu (bez uzbrojenia i
kosztow eksploatacji, zgodnie z doswiadczeniem ptyngcym z innych postepowan te
kwoty moga byd¢ zaszyte w innych obszarach programu 2009-2018).

Przypomnijmy, iz realnie wybér dokonany bedzie zapewne sposréd trzech typdéw:

Powigzane wiadomosci
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