Avio pomaga HAL
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Indie zwrocity sie do wtoskiego koncernu Avio o konsultacje w sprawie
usuniecia niedomagan systemu napedowego smigtowca Dhruv.

Producent Smigtowca Dhruv
(Advanced Light Helicopter,
ALH) - HAL (Hindustan
Aeronautics Limited) ma
problemy z uzyskaniem
predkosci maksymalne;j
wymaganej przez zatozenia
techniczne, a tym samym
odbiorce, czyli armie
indyjska. Powinna ona
wynosi¢ 270 km/h,
tymczasem testowane
egzemplarze nie
przekraczajg 250 km/h.
Prawdopodobng przyczyna
problemow jest
zintegrowany system
przeniesienia napedu - IDS (Integrated Dynamic System). Donosi o tym Business
Standard.

Dhruv napedzany jest silnikiem Shakti, opracowanym na bazie licencji francuskiej
Turbomeca. Parametry pracy silnika nie budzg zastrzezen - udaje sie dzieki niemu (po
modyfikacjach) uzyska¢ wymagany putap - 6,5 km (Wysokosciowa akcja ratownicza
Dhruv, 2009-09-16). W ciggu trwajacych kilka lat prob nie udato sie jednak
doprowadzi¢ do wtasciwej pracy IDS - ogranicza on predkos¢, ma tez zbyt niskg
trwatosé. Indyjscy specjalisci wprowadzili kilka zmian w systemie, ktére zwiekszyty jego
zywotnos¢, ale nie potrafig sobie poradzi¢ z problemem predkosci. Nie widzac innego
wyjscia, HAL zwrdcita sie do wioskiego producenta napeddéw Avio o pomoc.

Ustalono, ze Avio zbuduje na podstawie indyjskiej dokumentacji system przeniesienia
napedu w jednej z wtasnych wytworni. Jesli ten bedzie dziatat prawidtowo w czasie
zaplanowanych na 400-500 godzin testéw, bedzie to oznaczac prawdopodobne
wystgpienie btedéw w procesie produkcyjnym w HAL (niewtasciwa technologia lub
materiaty). Jesli nie - uprawdopodobni sie btgd konstrukcyjny. Wéwczas moze okazac
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sie niezbedne skonstruowanie IDS od nowa, juz z pomocg Wtochdéw. To zas w znaczacy
sposéb opdzni realizacje programu Dhruv.

Avio jest drugim wyborem HAL. Wczes$niej indyjska spo6tka zwrdcita sie do
nieujawnionego producenta amerykanskiego. Ten jednak zazgdat zbyt duzych optat i
czasu na doprowadzenie IDS do wiasciwego stanu. Wtosi nie tylko majg poméc w
opanowaniu probleméw technicznych, ale przeprowadzi¢ tez audyt proceséw
produkcyjnych w HAL. Juz wstepne oceny wykazaty bowiem, ze kultura pracy
indyjskich pracownikéw pozostawia wiele do zyczenia. Catkowite zamdwienie na
smigtowce Dhruv opiewa na 159 egz. Juz w 2009 HAL powinna przekazac¢ armii 20
maszyn tego typu. Wojsko nie chce jednak ich odebra¢. W 2010 dostawy miaty objgc
31 Dhruvéw w wersji Mk.3 (transportowej). Wobec probleméw technicznych takze te
smigtowce nie zostang zapewne odebrane, lub odebrane warunkowo.

Producent smigtowca Dhruv (Advanced Light Helicopter, ALH) - HAL (Hindustan
Aeronautics Limited) ma problemy z uzyskaniem predkosci maksymalnej wymagane;j
przez zatozenia techniczne, a tym samym odbiorce, czyli armie indyjska. Powinna ona
wynosi¢ 270 km/h, tymczasem testowane egzemplarze nie przekraczajg 250 km/h.
Prawdopodobng przyczyng problemow jest zintegrowany system przeniesienia napedu
- IDS (Integrated Dynamic System). Donosi o tym Business Standard.

Dhruv napedzany jest silnikiem Shakti, opracowanym na bazie licencji francuskiej
Turbomeca. Parametry pracy silnika nie budzg zastrzezen - udaje sie dzieki niemu (po
modyfikacjach) uzyska¢ wymagany putap - 6,5 km (Wysokosciowa akcja ratownicza
Dhruv, 2009-09-16). W ciggu trwajacych kilka lat préb nie udato sie jednak
doprowadzi¢ do wtasciwej pracy IDS - ogranicza on predkos$¢, ma tez zbyt niska
trwatosc. Indyjscy specjalisci wprowadzili kilka zmian w systemie, ktére zwiekszyty jego
zywotnos¢, ale nie potrafig sobie poradzi¢ z problemem predkosci. Nie widzac innego
wyjscia, HAL zwrdcita sie do wioskiego producenta napedéw Avio o pomoc.
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Ustalono, ze Avio zbuduje na podstawie indyjskiej dokumentacji system przeniesienia
napedu w jednej z wtasnych wytworni. Jesli ten bedzie dziatat prawidtowo w czasie
zaplanowanych na 400-500 godzin testéw, bedzie to oznaczac prawdopodobne
wystgpienie btedéw w procesie produkcyjnym w HAL (niewtasciwa technologia lub
materiaty). Jesli nie - uprawdopodobni sie btagd konstrukcyjny. Wéwczas moze okazac
sie niezbedne skonstruowanie IDS od nowa, juz z pomocg Wtochdéw. To za$ w znaczacy
sposéb opdzni realizacje programu Dhruv.

Avio jest drugim wyborem HAL. Wczes$niej indyjska sp6tka zwrdcita sie do
nieujawnionego producenta amerykanskiego. Ten jednak zazadat zbyt duzych optat i
czasu na doprowadzenie IDS do wiasciwego stanu. Wtosi nie tylko majg poméc w
opanowaniu probleméw technicznych, ale przeprowadzi¢ tez audyt proceséw
produkcyjnych w HAL. Juz wstepne oceny wykazaty bowiem, ze kultura pracy
indyjskich pracownikéw pozostawia wiele do zyczenia. Catkowite zamdwienie na
sSmigtowce Dhruv opiewa na 159 egz. Juz w 2009 HAL powinna przekazac¢ armii 20
maszyn tego typu. Wojsko nie chce jednak ich odebra¢. W 2010 dostawy miaty objgc
31 Dhruvéw w wersji Mk.3 (transportowej). Wobec probleméw technicznych takze te
smigtowce nie zostang zapewne odebrane, lub odebrane warunkowo.
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