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Trudno uwierzy¢, ze nikt nie ponidst dotad odpowiedzialnosci za doprowadzenie do
katastrofy pod Smolenskiem - nawet Bogdan Klich pozostaje ministrem. Co gorsze, w
wielu mediach ton dyskusji o niej nadajg ignoranci i ludzie ztej woli. U nas o
okolicznosciach i wnioskach z katastrofy pisze wybitny polski konstruktor lotniczy i
pilot - Edward Marganski.

Momentem, w ktérym zaczeta sie sekwencja zdarzen, ktérej wynikiem jest
ten artykut, jest zapewne wieczor dnia, w ktorym zdarzyta sie katastrofa w
Mirostawcu.

W chwili, gdy odebratem telefon z informacja o tej tragedii, czytatem z duzym
zainteresowaniem kupiong kilka godzin wczesdniej w antykwariacie ksigzke Norton N22
autorstwa Michaela Crichtona, ktéry wedtug magazynu Forbes byt najlepiej
zarabiajgcym pisarzem swiata. Niezwyktoscig jest, ze tematem ksigzki byta akurat
katastrofa lotnicza, a scislej to co sie wydarza, po tym gdy sam fakt jest juz poza
wszelkag dyskusja, zas pytanie dlaczego czeka dopiero na wyjasnienie. Autor z
profesjonalizmem relacjonuje jak rézne sSrodowiska, a skoro rézne, to z réznymi
interesami, a moze Scislej - uwarunkowaniami, reagujg na realny i bezdyskusyjny fakt.
W ksigzce sg to m.in. rodziny ofiar, nadzér lotniczy, producenci samolotéw, personel
linii lotniczych, zwykli ludzie, no i oczywiscie dziennikarze.

W przypadku tragedii, ktéra nas spotkata 10 kwietnia, rowniez mozemy wyodrebnic
grupy zainteresowan. Obok najbardziej widocznych, czyli politykéw i z oczywistych
wzgledéw dziennikarzy, mozemy wyodrebni¢ réwniez i inne zbiory ludzi, ktére mogtyby
i chyba powinny wyartykutowac swoje oceny i poglady. Jako swego rodzaju
samozwaniec pozwalam sobie niniejszym wzig¢ udziat w ogdélnonarodowej dyskus;ji
przede wszystkim jako ja, lecz réwniez jako przedstawiciel tych, ktérzy lotnictwo
traktujg jako zawdd, ale i jako powotanie, zeby nie powiedzie¢ misje. Uzasadnieniem
powyzszego jest po czesci fakt, ze wiekszos¢ zawodowo pracujgcych kolegéw z branzy
ma lub miata zakaz publicznego wypowiadania sie na ten temat. Czy 6w zakaz ma
jakies racjonalne uzasadnienie, to juz inna sprawa. Wymadrzajgc sie w niniejszym
tekscie na tak wazny temat przyjmijmy, ze zajmujemy sie nie plotkami, mniej lub
bardziej prawdziwymi przeciekami, czy nieprawnie lub nieoficjalnie uzyskang wiedza.
Oprzyjmy sie na tym, co kazdy obywatel Ill RP wie, lub gdyby chciat, to by sie
dowiedziat. Tyle wstepu.

Odpowiedzialnosd¢



Dla zweryfikowania swej wiedzy, czy tez pogladdéw powinnismy pytac i jak najszerzej
dyskutowad. O ile to mozliwe, czyni¢ to wsréd ludzi kompetentnych, aby koncowe
whnioski maksymalnie zracjonalizowac.

W tym wypadku pozwolitem sobie na ankiete wsréd naprawde kompetentnych ludzi.
Pytanie brzmiato: Masz te wszystkie informacje, ktére mieli (lub powinni miec), ci
ktorzy podjeli prébe lagdowania na lotnisku w Smolensku. Wiesz o pogodzie, lotnisku,
samolocie, zatodze, sytuacji na poktadzie. Jest kilka minut przed rozpoczeciem
ladowania (a moze tylko podejscia), a Ty jako ten obserwator z zewngtrz oceniasz
szanse bezpiecznego lagdowania. lle im dasz? Jaki procent szans na bezpieczne
ladowanie?

Nikt z ankietowanych nie dat wiecej niz 50%. Srednia oscylowata w granicach 10-15%.
Im bardziej kompetentny respondent, tym mniej. Zeby uzmystowié sobie wymowe tych
liczb przyjmijmy, ze jest odwrotnie: to nie 10% szans, ze bezpiecznie wylgdujemy, lecz
10%, ze sie zabijemy. Oczami wyobrazni widze tego kogos, kto chce podja¢ taka
decyzje (ladowac?), jak staje przed prawie setka ludzi, a moze dodatkowo stosowng
liczbg cztonkdw ich rodzin, czy wrecz wspétobywateli, i pyta: mamy 10% szans, ze w
tym lgdowaniu sie zabijemy, lecz misja, ktérg mamy wypetnic jest tak wielka, ze moze
warto zaryzykowad. Kto za? Juz widze ten las rgk do géry. Przypomnijmy, ze nie 90%,
jak uwazajg fachowcy, lecz jedynie marne 10%.

| w tym miejscu mozemy zacza¢ esej o odpowiedzialnosci, a moze, jak chcag niektérzy,
rowniez o misji, poswieceniu i takie tam.

Ci ktérzy w skali Swiatowej przyczynili sie do tego, ze lotnictwo dzis jest tym czym jest,
a jest m.in. najbezpieczniejszym sposobem podrézowania, jaki wymyslit cztowiek,
zapewne nie przewidzieli, a jesli nawet tak, to nie pogodziliby sie z myslg, ze w
dziesigtym roku naszego wieku podrézowanie samolotem ma by¢ swego rodzaju
rosyjska ruletkg. Decyzje o lgdowaniu w takich warunkach, jak 10 kwietnia mozna by
podjac wiasciwie tylko w jednej sytuacji, jakg bytby brak innej mozliwosci, a wiec puste
zbiorniki paliwa i brak mozliwosci Ilagdowania na innym, odpowiednim do tego lotnisku.
Jest to jednak w praktyce tylko hipotetyczna sytuacja, gdyz ci, ktérych zastugg jest
dzisiejszy stan bezpieczehstwa podrézowania maszynami latajacymi, niezaleznie od
ich stworzenia okreslili warunki, w jakich musza one by¢ eksploatowane, aby éw
wysoki poziom bezpieczenstwa uzyskac. Owe warunki sg bardzo rygorystyczne i, co z
moralnego punktu widzenia najwazniejsze, pisane krwig. Krwig najczesciej Bogu ducha
winnych oséb. Ci ludzie ztozyli w ofierze swe zycia i zdrowie wtasnie po to, abysmy dzis
nie znalezli sie w takiej sytuacji jak oni, a wiec abysmy analizowali to, co sie zdarzyto i
opracowali przedsiewziecia, ktérych przekraczanie lub omijanie jest wrecz
przestepstwem zaréwno pod wzgledem formalnym, jak i moralnym. W przypadku
katastrofy smolenskiej owe badania i analizy trwajg. Zasady, ktére obowigzujg przy ich



realizacji oraz to, ze w dzisiejszej rzeczywistosci w sytuacji dostepu do informacji
trudno zamies¢ pod dywan niewygodne fakty, powodujg, ze mozna sie spodziewad, iz
wyniki tych badan, zawarte w ostatecznej wersji sprawozdan dwdch réznych przeciez
komisji badania wypadkdéw lotniczych, bedg obiektywng i doktadng historig katastrofy.
Oczywiscie w sprawozdaniu znajdg sie rowniez fakty co prawda nie majace
bezposredniego wptywu na katastrofe, lecz bedgce swiadectwem niekompetencji,
gtupoty, lenistwa i braku odpowiedzialnosci, ktére w przysztosci mogtyby doprowadzi¢
do nastepnego nieszczescia.

Swiat sie dziwi

Zdarzenia takie, jak te spod Smolenska, badane i analizowane sg nie tylko przez
nadzory lotnicze zainteresowanych krajéw, lecz réwniez przez instytucje i organizacje
miedzynarodowe (ktos przeciez na ich podstawie opracowuje wspomniane uprzednio
zalecenia, zasady, czy przepisy). Smutne jest to, ze w miedzynarodowych
podrecznikach, biuletynach i informacjach polski przypadek ma szanse znalez¢ sie na
czotowym miejscu tych, ktére cechuja sie niekompetencja, brakiem umiejetnosci
organizacyjnych i lekcewazeniem elementarnych, wrecz bezdyskusyjnych zasad, na
ktérych opiera sie lotnictwo.

Podsumowujgc powyzsze pozwole zacytowacd sobie opinie jednej ze znanych
dziennikarek, ktéra w dyskusji z ktéryms z rozméwcoéw sformutowata wazng mysl. Po
retorycznym wprowadzeniu: ja sie co prawda na tym nie znam, ale, pani redaktor
zapytata: Jak to jest, ze w tym naszym LOT, gdzie kilkadziesigt samolotow lata
praktycznie non-stop w temacie katastrof od niepamietnych czasdw nic sie nie dzieje,
zas w Sitach Powietrznych, ktdre takich samolotéw majg kilka, co rusz to jakas
katastrofa. Ja sie co prawda na tym nie znam, ale...

Przy tej okazji w epoce transparentnosci decyzji i pewnosci informacji chciatbym sie
dowiedzied, co sie dzieje z ze sprawg Herculesa. Jakiego? A no tego, ktéry rozbit sie w
Afganistanie. Tego, na ktéry tak dtugo czekaliSmy. Mimo, Ze interesuje sie sprawami
lotnictwa w Polsce, jako$ w tym wypadku natknatem sie na czarng dziure.

Odpowiedzialnosc¢ szefa

Piszagc o katastrofie smolenskiej, o szeroko pojetej odpowiedzialnosci, nie sposdb uciec
od kwestii nacisku na pilotéw co do decyzji w sprawie lgdowania. Byty naciski na
pilotéw? W Swietle znanych powszechnie faktéw bezdyskusyjnie byty. Dowéd? W
kabinie w trakcie ladowania byt generat. Generat, ktéremu my obywatele
powierzyliSmy piecze nad naszymi Sitami Powietrznymi. | w tym wypadku nie jest
wazne, czy i w jakiej formie kazat czy tylko zalecat lgdowa¢, czy wspoétdziatat w tej
samobdjczej drodze do Smierci, czy nie! Wazne jest, ze nie zakazat tego lgdowania.




Gtupio pisze?

A jak ocenilibysmy, my, lub prokurator sytuacje, w ktérej prezes, dyrektor, czy tylko
kierownik idzie przez hale fabryczng czy magazyn i widzi jak jego pracownik, Pan
Czesio z palgcym papierosem w gebie i by¢ moze pod wptywem przelewa sobie z banhki
do banki benzyne. Nasz prezes nie reaguje, wybucha pozar. Sg straty, sg
poszkodowani. Jaka i czyja odpowiedzialnos¢?

Czepiam sie niniejszym Pana Generata? By¢ moze tak, ale usprawiedliwia mnie chyba
okolicznos¢, ze dzieki powyzszemu oszczedze innym generatom, putkownikom, czy
nawet podporucznikom naprawde trudnego dylematu: czy przestrzegac przede
wszystkim zasad zawodowych i moralnych, czy podporzgdkowac sie rozkazom, lub
tylko oczekiwaniom tego, od ktérego zalezy kariera, lub nawet tylko jego dworu.

Tu krétka dygresja. W tych gorgcych dniach tuz po katastrofie czytatem sobie na
przystanku autobusowym gazete otwartg na stronie, z ktérej wrecz krzyczat tytut
artykutu o katastrofie. Widziato go starsza pani, siedzgca obok. Panie! Jak oni mogg tak
pisac o naszych lotnikach. Panie! Przeciez mamy tak wspaniatych lotnikdw, oni nie
mogli zrobi¢ cos tak gtupiego, jak to piszg ci wstretni dziennikarze. Niby jedna starsza
Pani, ale czy nie jest to opinia, a scislej oczekiwanie przecietnego Polaka? Czy my
polscy lotnicy cho¢ w czesci spetniamy te oczekiwania? Czy wrecz, jak twierdzg
niektdrzy, jestesmy Bantustanem lotniczym wspétczesnej Europy?

Gwoli scistosci, owa wedtug mnie tak krzywdzgca nasze srodowisko lotnicze opinia
dotyczy gtéwnie jednej kwestii. Kwestii organizacji lotédw oséb najwazniejszych w
panstwie. Czy to tylko malkontenci sie wymadrzajg? Moze fakt, ze robimy to inaczej niz
inni, Swiadczy raczej o naszej innowacyjnosci? Przerzucanie sie odpowiedzialnoscia, kto
odpowiada za fatalng organizacje podrézy lotniczej najwazniejszych osob przez
kancelarie rzadu, kancelarie prezydenta, BOR, wojska lotnicze, czy 36. SPLT, nawet nie
jest Smieszne. Gdzie jest ta osoba (najlepiej) lub komodrka, ktéra ma niezbedne
kompetencje merytoryczne i formalne, ktéra odpowiada nie tylko przed prezydentem,
premierem, marszatkiem, lecz réwniez przed nami obywatelami za bezpieczenstwo i
powage tych podrézy. Ktéra powie: Panie Prezydencie, Panie... w tych warunkach
atmosferycznych i przy tym wyposazeniu lotniska docelowego nie ma mozliwosci
wykonania tego lotu. Poczynilismy przygotowania, aby podréz wyglgadata nastepujaco...

W innym przypadku mogtoby wygladac to nastepujgco: Panie..., mozemy poleciec¢ na
uroczystosc zaprzysiezenia mitego nam prezydenta zaprzyjaZnionego kraju, ale
wtasnie wybucht wulkan Monika i ruch lotniczy nad srodkowg Europg jest zamkniety.
Nasi piloci oczywiscie daliby sobie z tym rade, ale powaga Parnskiego urzedu nie
pozwala na tamanie ogdlnie przyjetych zasad. To by byt po prostu zty przyktad i Panscy
koledzy z osciennych i dalszych krajow w zdecydowany sposob tak nie zrobig. Innymi



stowy, odpowiednia osoba z niezbednym autorytetem i zapleczem (osobowym i
materialnym), usytuowana w ktérejs z wymienionych juz instytucji. Najlepiej wedtug
dobrych zagranicznych wzorcéw.

Poszukajmy sabotazysty

Skoro juz o organizacji. W trzewiach naszej wojskowej biurokracji urodzit sie (zostat
nam podrzucony?) $pioch, sabotazysta. W czym rzecz?

Moze przyktad z innej pokrewnej dziedziny. JesteSmy wtascicielami niekoniecznie
najwiekszego koncernu. éw koncern za ciezkie miliony kupuje mniejszg, lub wieksza
flote odrzutowcdéw dyspozycyjnych, no i oczywiscie angazuje pilotéw. Jakich pilotow?
Najlepszych z mozliwych do osiggniecia. Oszczedza na ich pensjach? A w zyciu!
Przeciez beda oni przewozi¢ najwazniejsze osoby w naszym koncernie, a w ogéle to
skoro wydaliSmy ciezkie miliony, to nie oszczedzajmy na tych setkach tysiecy. A u nas
w IIl RP? Czy Najwazniejsze Osoby przewozone sg przez najlepszych w kraju, z
najwiekszym doswiadczeniem i najlepiej zarabiajgcych pilotéw? Czy petnienie tej
funkcji jest nobilitacjg, marzeniem i ukoronowaniem kariery pilota? Absolutnie nie!
Przeciez kiedys, jaki$ major, kapitan, lub wrecz cywil w projekcie etatéw w putkach
lotniczych potraktowat 36. Putk, tak jak inne, bardziej zwyczajne jednostki, i
zadekretowat na przysztos¢, ze Najwazniejsze Osoby bedzie wozit porucznik, kapitan,
najwyzej major lub na site podputkownik, czy putkownik. Co znaczy na site? A no to, ze
nawet w najwiekszej paranoi niektérzy ludzie znajduja rozwigzania mniej, lub bardziej
formalne i je zastosujg.

Pare lat temu z Najwazniejszymi latat dowddca putku i jego zastepca. Dzis, a Scislej 10
kwietnia bomba z opéZnionym zaptonem wybuchta. Zapewne odpowiednie komisje
dociekng, kto i kiedy te bombe podtozyt, kto jg sprawdzit, i ktéry generat i minister
zatwierdzit.

Pan Porucznik, ktéremu sie udato

Zatézmy, ze do 36. SPLT dostat sie niezwykle utalentowany pilot, szybko awansuje,
zostaje kapitanem, lub majorem z przynalezng temu pensja, robi postepy. On chce i
przetozeni chcg go awansowad, ale jako pilota na tym etacie nie moga. Jaka przysztos¢
widzi przed sobg mtody, obiecujacy pilot? W praktyce najczesciej kapitana w liniach
lotniczych. Paranoja? Chyba tak.

Kontynuujac kierunek naszych rozwazah nieuchronnie dochodzimy do problemu
wyszkolenia i poziomu naszych pilotow, a w tym wypadku pilotow wojskowych. Nie
podejmuje sie oceni¢ go w catosci, gdyz to nie miejsce na to, ani nie czuje sie do tego
upowazniony, ale...



Ale zaszokowaty mnie publiczne wypowiedzi w telewizji i w prasie Pana Porucznika,
niby pilota, ktéry stwierdza, ze udato mu sie wylagdowa¢ mimo trudnych warunkéw
(gorszych niz minima dla tego lotniska), i ze warunki te sg jeszcze gorsze, niz
podawane przez wieze, ze sie pogarszajg, ze kolega na ciezszym samolocie moze
spréobowac i owszem. W tym miejscu nie dopuszczam do swej Swiadomosci pilota
przecieku do mediow, jakoby kto$ na poktadzie Tu-154M miat to skwitowac
wypowiedzig o the besciakach.

Wracajac do jak najbardziej publicznej wypowiedzi Pana Porucznika, na ktéra nie byto
zadnej, ale to zadnej reakcji autorytetéw moralnych, a szczegélnie tych zwigzanych z
lotnictwem. Panie Poruczniku, oraz ci ktorzy takich jak Pan wychowali i akceptowali.
Pan grzeszy. Pan powinien mie¢ wyrzuty sumienia do konca zycia. Dziennikarze to tez
ludzie. Oni i reszta Panskiej zatogi nie umodwita sie z Panem, ze zaryzykujg swym
zyciem w eksperymencie, ktéry sie Panu udat. Ten lot nie powinien sie Panu udac.
Celem i misjg Panskiej pracy jest przewiezienie przez Pana pasazeréw, w koncu tez
ludzi, w ten sposéb, aby nie zaprzatali sobie gtowy dylematami zycia i Smierci, lecz
mieli przekonanie, ze sg cywilizowanymi ludZzmi, podrézujgcymi w cywilizowanych
warunkach.

A poza tym. Nie zapominajmy, ze petnigc niektére funkcje w wiekszy niz inni sposéb
reprezentujemy nas wszystkich. Nas, czyli Sity Powietrzne, czy szerzej nas Polakéw.
Upraszczajgc sprawe. Nawet jesli sie Panu uda, to czy ma Pan wypig¢ piers do orderu,
czy posypacd gtowe popiotem i stwierdzi¢, ze zgrzeszytem, bo predzej czy pbézniej dzieki
postawie, ktéra reprezentuje dojdzie do tragedii, takiej o jakg sie otartem 10 kwietnia.

No i jeszcze jedno. Przyjmijmy wreszcie do wiadomosci, to co juz wrosto w swiadomos¢
obywateli rozwinietych krajow swiata. Z powodu pogody (i nie tylko) loty samolotow sg
opdznione, sg odwotywane, ludzie koczujg na lotniskach nieraz wiele, wiele godzin i
mimo ztorzeczeh wiedzga, ze to dla ich dobra, dla ich najwazniejszego w tym wypadku
dobra - zycia. Wracam tu do jednej z pierwszych mysli niniejszego tekstu. Gdzie jest
granica ryzyka mojego czy cudzego zycia dla realizacji misji, lub by¢ moze tylko mojej
zachcianki?

Ladowanie jako sztuka
Na koniec o wyszkoleniu i nieszczesnej prébie lgdowania.

Z dostepnych informacji wynika, ze byto to lgdowanie (lub préba) w ztych warunkach
atmosferycznych przy wykorzystaniu 2 radiolatarni bezkierunkowych i zintegrowanych
z nimi radiomarkeréw. Na lotnisku byt réwniez radar precyzyjny, stuzgcy jako pomoc
do lgdowania. Z opublikowanych stenograméw rozméw w kabinie pilotéw wynika
jednak, ze w tym wypadku stuzyt on jedynie jako dodatkowa pomoc dla kontrolera.



Przy takim systemie lgdowania praktycznie za wszystko odpowiada pilot. | tu trzeba
wyraznie, najwyrazniej powiedziec¢: lgdowanie na 2 NDB, a Ilgdowanie wg ILS (dzi$
prawie zawsze uzupetniony o tzw. Dyrektywny System Sterowania), to absolutnie
rézne $wiaty. Swiaty odlegte o kilkadziesiat lat. Dla lotnictwa, dla ktérego od
pierwszego lotu braci Wright mineto niecate 107 lat, to cata epoka. Na czym polega
réznica? Rzecz oczywiscie w precyzji i niezawodnosci, ale co najwazniejsze w tym, ze
dzis pilot otrzymuje wypracowane przez mikroprocesory informacje, bezdyskusyjne
informacje: w gére, w dét, w prawo, w lewo, zostawiajgce pilotowi ewewntualnie do
wykombinowania: zmniejsz, lub zwieksz gaz, wychyl klapy czy trymer. Dawniej, czyli w
epoce 2 NDB lgdowanie to byta sztuka. Sztuka - na szczescie - coraz rzadziej
praktykowana.

Zaktadajac, ze juz znalaztes sie na Sciezce schodzenia przed dalszg radiolatarnia, ze ja
przeleciates$ na scisle okreslonej wysokosci (o czym sygnalizuje dzwonek
radiomarkera), musisz sobie wyobrazi¢ w przestrzeni te Sciezke. Majgc tylko informacje
o kierunku na blizszg radiolatarnie, aktualng wysokos¢ barometryczng i znany
uprzednio kierunek pasa, musisz wykonywa¢ prace owych mikroprocesoréw i
uwzglednia¢ boczny i czotowy wiatr, aktualng mase samolotu, cigg silnikéw oraz inne
przypadkowe i chwilowe czynniki. Poruszac sie po owej wyimaginowanej sciezce z
zatozong predkoscig pozioma i wynikajgca (wykalkulowang przez Ciebie) predkoscig
opadania. Jesli jestes wygodny, wiesz jak to robi¢ i masz to wytrenowane, mozesz
sobie pomdc ktéryms z kanatdéw autopilota. Nad radiolatarnia blizszg, odlegtg od
krawedzi pasa w tym wypadku 1100 m, musisz przelecie¢ na scisle okreslone;j
wysokosci (tu 70 m), o czym informuje nie do przeoczenia dzwonek radiomarkera.

Jestem cztowiekiem, Zle wyliczytem przed blizsza i mam wysokosc¢ zblizajaca sie do
tych sakramentalnych 70 m, a nie doleciatem do blizszej radiolatarni. Co robie?
Zmniejszam opadanie i jezeli mimo to nie osiggnatem blizszej, przechodze do lotu
poziomego. Mijam blizszg i dopiero wtedy nad ptaskim terenem bez przeszkod
(ewentualnie mozna uwzgledni¢ ptot na granicy lotniska) kontynuuje schodzenie z
predkosciag opadania skorygowana o wyniki mego lotu pomiedzy blizsza i dalsza.
Skomplikowane? Bardzo. Mozliwe do wykonania przez przecietnego pilota? Mozliwe
pod warunkiem, ze pilot (zatoga) ma odpowiednie przeszkolenie i odpowiedni trening .
Odpowiedni trening to wielokrotne lgdowanie (moze by¢ na symulatorze) na tym typie
samolotu w ostatnich kilku miesigcach. Jak byto 10 kwietnia? Byto tak, ze gdyby to byt
typowy lot egzaminacyjny na KTP, czyli okresowg kontrole pilotazu, to egzaminowany
pilot pozegnatby sie z licencjg pilota na zawsze, lub musiat przejs¢ dtuzsze dodatkowe
szkolenie.

Rozmowa z (bardzo) doswiadczonym pilotem



Mamy niewtasciwych pilotéw? Niewtasciwe szkolenie? Niewtasciwe zasady? Procedury?
W tych oparach absurdu (niekoniecznie tych, o ktérych w tym tekscie) odbytem z
przyjacielem dyskusje na ten temat tak wazny dla nas lotnikow. Mogg mi Pahstwo
wierzy¢, ze 6w przyjaciel, to autorytet wsréd autorytetéw. Tres¢ rozmowy:

- Jurek czy w warunkach z 10 kwietnia probowatbys ladowac?

- Nigdy w zyciu.

- Zaraz, zaraz, jestes jednym z absolutnie najlepszych aktualnie latajacych
polskich pilotéw, wylatates kiedys tysiace godzin na Tu-154, znany jestes z
nieraz brawurowych wyczynow, ze nie wspomne o wyczynach formalnych w
réznych zawodach, moze jednak? Moze uwzgledniajac Twdj nieprzecietny
talent podjatbys sie tego?

- No wiesz, jak mnie tak przyciskasz, bierzesz pod wtos, to moze bym sprobowat.
Musiatby to byc¢ oczywiscie bardzo wazny powdd, powdd dla ktérego mdégtbym odstapic
od zasad - pozar na poktadzie, czy cos takiego, ktére powinienem, i ktére naprawde
przestrzegam. W tym wypadku jednak nie bytoby to odstepstwo od jakosci lecz od
ilosci. Uzasadniajgc sobie, Zze jestem lepszy niz przecietny piloci, ze na dzis czuje, ze to
moge zrobié, sprébowatbym to uczynic obnizajgc na ten wyjatkowy czas formalnie
ograniczong minimalng wysokosc np. do..., pomysle, np. do 60 m. Ale, na Boga!, 60 m
i ani centymetra mniej, a jezeli w czasie podejscia cos by mi sie... pozajgczkowato, to
od razu do gory. A w ogdle to po prostu, bym nie wystartowat.

- Nie wystartowat? Dlaczego?

- A ile miat trwac ten lot? Godzine, dziesie¢ minut, godzine pietnascie? Czy nie ma
prognoz meteorologicznych, a w skrajnych sytuacjach telefondéw satelitarnych, czy
wrecz komdrkowych? Czy tam nie byto osob zabezpieczajgcych przylot
najwazniejszych oséb w naszym, 38-milionowym kraju? Czy nie byto wiadomo, ze
pogoda jest zta i sie pogarsza? Pilot z najmarniejszg licencjg wie, ze sie nie leci teraz
tam gdzie pogoda jest zta i sie pogarsza, lecz ewentualnie decyduje sie na lot, gdy
pogoda w miejscu lagdowania jest co prawda zta, lecz sie polepsza?

Posypmy gtowy popiotem

Kto jest winien temu, co sie stato? W szczegétach zapewne okreslg to komisje badajgca
katastrofe oraz prokuratury. Zapewne przyjete i realizowane beda (miejmy nadzieje, ze
nie tak jak po katastrofie w Mirostawcu) przedsiewziecia, aby taka tragedia sie nie
powtdrzyta. Czesc tych przedsiewzied jest juz realizowana, reszta zapewne bedzie, lecz
faktem jest, ze skompromitowaliSmy sie. Skompromitowalismy sie, jako panstwo. | nie
chodzi tu o tego premiera, tego ministra, czy generata. Za ten stan rzeczy odpowiadajg
i w pewnym sensie majg krew na rekach, jak to okreslaja niektdrzy politycy, ci, ktérym
powierzyliSmy piecze nad naszym krajem. Warto sie zastanowi¢ przy okazji czy
podpisujac jakas$ decyzje, mianujgc kogos na stanowisko pare, kilka, czy kilkanascie lat



temu, nie mam owej krwi na rekach? Czy to tylko Oni?

| na koniec, w charakterze post scriptum. Skoro tak wiele sknocilismy to nie szukajmy
za granicg wspotwinnych. Moze i oni sg wredni, nam nienawistni i czyhajg na naszg
zgube. Moze to ich lotnisko nie dorosto do poziomu godnego przyjecia naszych
reprezentantéw, moze ci kontrolerzy nie byli na odpowiednim poziomie i nalezato ich
zastgpic¢ kontrolerami polskimi? Kto nam jednak kazat tam i wtedy Igdowac na tym
lotnisku? Sztuczna mgta? My, bystrzachy dalisSmy sie na to nabrac?

Badzmy powazni. Miejmy bojazn i szacunek dla sit wyzszych, a w tym przypadku tych,
ktorych dzietem byta pogoda, taka jak 10 kwietnia w Smolensku. Czy gdyby 3 dni
wczesniej byta pogoda taka jak 10 kwietnia, to uroczystos¢ z udziatem premieréw
Polski i Rosji by sie odbyta? Jestem przekonany, ze w planowanym terminie by sie nie
odbyta. Dlaczego? Opatrznos¢, czyli pogoda i stuzby (jak wynika z powyzszego opisu,
nie nasze), ktére przestrzegajg procedur, do tego by nie dopuscity.
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