Klapmeier wraca do gry
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Alan Klapmeier, legendarny juz twérca samolotow rodziny Cirrus SR 20/22,
znowu stanat na czele przedsiebiorstwa lotniczego. Celem jest
certyfikowanie 6-osobowego samolotu turbosmigtowego.

Faraborough Fl Klapmeier chce znacznie zmodernizowac brytyjskg konstrukcje i rozpo

Bracia Dale i Alan Klapmeierowie sg jednymi z kluczowych postaci lotnictwa lekkiego
ostatnich lat. Zatozyli Cirrus Design (obecnie Cirrus Aircraft) i rozpoczeli produkcje
samolotéw VK-30, w zestawach do samodzielnego montazu. Pézniej zainicjowali rozwdj
najbardziej obecnie popularnych na swiecie lekkich samolotéw sportowo-turystycznych
rodziny SR20/22. Jako pierwsi zastosowali rowniez awaryjny spadochron dla catego
samolotu (Ballistic Recovery Systems). Przed ostatnim kryzysem rozpoczeli budowe
bardzo lekkiego odrzutowca Vision SF50.

Niestety, zatamanie gospodarcze doprowadzito do zmiany wtasciciela Cirrus Aircraft i
odsuniecia Alana Klapmeiera (zobacz: Cirrus bez Alana Klapmeiera). Jego bezczynnos¢
nie trwata jednak dtugo.

Po zaledwie kilku miesigcach zostat zatrudniony przez nowga spétke, Kestler Aircraft,
ktéra postawita sobie za cel zakohczenie wdrozenia brytyjskiego samolotu
dyspozycyjnego Farnborough F1, tym razem pod nazwg Kestler, w USA. Maszyna dla 6
0sbb jest napedzana przez 1200-konny silnik Pratt & Whitney Canada PT6A-67B, ktéry
zapewnia kompozytowej maszynie osiggniecie predkosci obliczeniowej ponad 630
km/h. Program budowy samolotu ruszyt w 2002 i mimo oblotu prototypu nie zostat
jednak sfinalizowany, z powodu braku srodkéw.

Klapmeier, ktéry osiggnat sukces dzieki budowie wzglednie tanich samolotéw, uznat
konstrukcje za zbyt skomplikowang. Mimo, ze do tej pory nie podjeto jeszcze
ostatecznych decyzji, nowy prezes Kestler Aircraft rozwaza zastosowanie stabszych
silnikdw i przeprojektowanie skrzydet, stworzonych z myslg o osiggnieciu duzych
predkosci. Pozwolitoby to na znaczne zmniejszenie kosztéw, a jednoczesnie -
poprawitoby charakterystyki lotu na matych predkosciach i w czasie przyziemiania.

Prawdopodobnie kwestie finansowe zdecydowaty réwniez o tym, ze nowy samolot
otrzyma awionike Avidyne, o wiele tanszg i prostszg od konkurencyjnych rozwigzan
Garmina. Rozwazane jest rdwniez niewielkie zmniejszenie wymiardw kabiny. Takze
proces certyfikacyjny zostat podzielony na etapy. W pierwszym zezwolenie na loty ma
otrzymac wersja bez kabiny cisnieniowej. Dopiero pézniej ma powsta¢ model,
przeznaczony do lotéw na duzych wysokosciach.
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W odréznieniu od prezeséw innych, nowych spétek, Klapmeier jest bardzo ostrozny w
formutowaniu ocen o szansach przedsiewziecia. Co prawda dysponuje juz budynkami
zaktadu i budzetem w wysokosci 100 min USD, jednak uznaje, ze projekt jest we
wstepnej fazie, wykluczajgcej przedstawianie jakichkolwiek pewnikéw.
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najbardziej obecnie popularnych na swiecie lekkich samolotéw sportowo-turystycznych
rodziny SR20/22. Jako pierwsi zastosowali rowniez awaryjny spadochron dla catego
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silnikdw i przeprojektowanie skrzydet, stworzonych z myslg o osiggnieciu duzych
predkosci. Pozwolitoby to na znaczne zmniejszenie kosztéw, a jednoczesnie -
poprawitoby charakterystyki lotu na matych predkosciach i w czasie przyziemiania.
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