Indyjski wzrost
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Pierwsze dane o indyjskim ruchu lotniczym za 2010 wskazuja, ze liczba
przewiezionych pasazerow mogta wzrosnac¢ o ponad 16%. Problemem staja
sie jednak wzrastajace ceny paliw.

Boging 1737708 indyjskiej Jet Airways / Zdjecie: Rick Schlamp

Kryzys branzy lotniczej dotknat indyjskich przewoznikéw réwnie silnie, co w innych
regionach Swiata. Takze na subkontynencie podjeto drastyczne Srodki
oszczednosciowe, doszto rowniez do zacietej walki konkurencyjnej. Dla wiekszosci linii
lotniczych to juz jednak przesztosc.

W odrdéznieniu od powolnie odbudowujgcych sie gospodarek krajéw europejskich czy
USA, Indie w 2010 osiggnety imponujacy wzrost, szacowany obecnie az na 8,75%.
Przetozyto sie to natychmiast na gwattowne zwiekszenie ruchu lotniczego.

Miedzy styczniem a listopadem ubiegtego roku, indyjscy przewoznicy obstuzyli 0 16,2%
pasazerdéw wiecej, niz w analogicznym okresie 2009. Jezeli wskaznik ten utrzymat sie w
catym 2010, bedzie to oznaczad przewiezienie ponad 52 min oséb. Jeszcze wiekszy
wzrost zanotowano odnosnie towardw - az o prawie 27%. Wszystko przy zaledwie 3%
wiecej lotéw, co wskazuje na znaczne zmniejszenie kosztéw wiasnych.

W rozpoczetym wiasnie roku ten pozytywny trend powinien sie utrzymad. Miejscowi
analitycy przewiduja, ze z ustug indyjskich linii lotniczych skorzysta ok. 60 min oséb.

Dynamiczny rozwdj przewozéw pasazerskich i towarowych wynika nie tylko z poprawy
koniunktury gospodarczej, ale réwniez z intensywnej ekspansji na liniach
bliskowschodnich. Ten lukratywny rynek przez dtugi czas byt zmonopolizowany przez
panstwowa Air India. Od kilku lat musi ona jednak konkurowa¢ z nowymi
przewoznikami. Prywatna Jet Airways lata juz regularnie do Manamy, Ad-Dauhy, Abu
Dhabi, Dubaju, Szardzy, Kuwejtu, Maskatu i trzech miast Arabii Saudyjskiej: Rijadu,
Dzuddy i Dammamu. King Fisher zaczat natomiast w ubiegtym roku obstugiwac
potgczenia z Bombaju i Delhi do Dubaju. W najblizszym czasie do tego grona powinny
dotaczy¢ Spice Jet i IndiGo.

Przedstawiciele indyjskich przewoznikéw ostrzegajg jednak, ze intensywny rozwd;
sektora lotniczego jest powaznie zagrozony. Powodem jest wzrost cen paliw. Juz teraz
barytka ropy Brent (spod dna Morza Pétnocnego) na gietdzie w Londynie nieznacznie
przekroczyta poziom 90 USD. Lepsza ropa arabska, ktérg handluje sie na gietdzie w
Nowym Jorku, jest nieco drozsza. Mimo, ze tworzy to istotne wyzwanie dla linii
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lotniczych, wiekszos$¢ analitykdw uspokaja, ze powrdt do wyjgtkowo wysokich cen z
2008, przekraczajgcych znacznie 100 USD za barytke, jest bardzo mato
prawdopodobny (zobacz: Lotnictwo na minusie).

Boeing 737-700 indyjskiej Jet Airways
/ Zdjecie: Rick Schlamp
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Kryzys branzy lotniczej dotknat indyjskich przewoznikéw réwnie silnie, co w innych
regionach swiata. Takze na subkontynencie podjeto drastyczne Srodki
oszczednosciowe, doszto rowniez do zacietej walki konkurencyjnej. Dla wiekszosci linii
lotniczych to juz jednak przesztos¢.

W odréznieniu od powolnie odbudowujacych sie gospodarek krajéw europejskich czy
USA, Indie w 2010 osiggnety imponujgcy wzrost, szacowany obecnie az na 8,75%.
Przetozyto sie to natychmiast na gwattowne zwiekszenie ruchu lotniczego.

Miedzy styczniem a listopadem ubiegtego roku, indyjscy przewoznicy obstuzyli 0 16,2%
pasazerdéw wiecej, niz w analogicznym okresie 2009. Jezeli wskaznik ten utrzymat sie w
catym 2010, bedzie to oznaczad przewiezienie ponad 52 min oséb. Jeszcze wiekszy
wzrost zanotowano odnosnie towardéw - az o prawie 27%. Wszystko przy zaledwie 3%
wiecej lotéw, co wskazuje na znaczne zmniejszenie kosztow wtasnych.

W rozpoczetym wtasnie roku ten pozytywny trend powinien sie utrzymac. Miejscowi
analitycy przewidujg, ze z ustug indyjskich linii lotniczych skorzysta ok. 60 mIn osdb.

Dynamiczny rozwéj przewozéw pasazerskich i towarowych wynika nie tylko z poprawy
koniunktury gospodarczej, ale réwniez z intensywnej ekspansji na liniach
bliskowschodnich. Ten lukratywny rynek przez dtugi czas byt zmonopolizowany przez
panstwowa Air India. Od kilku lat musi ona jednak konkurowa¢ z nowymi
przewoznikami. Prywatna Jet Airways lata juz regularnie do Manamy, Ad-Dauhy, Abu
Dhabi, Dubaju, Szardzy, Kuwejtu, Maskatu i trzech miast Arabii Saudyjskiej: Rijadu,
Dzuddy i Dammamu. King Fisher zaczat natomiast w ubiegtym roku obstugiwac
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potaczenia z Bombaju i Delhi do Dubaju. W najblizszym czasie do tego grona powinny
dotaczy¢ Spice Jet i IndiGo.

Przedstawiciele indyjskich przewoznikdéw ostrzegajg jednak, ze intensywny rozwd;
sektora lotniczego jest powaznie zagrozony. Powodem jest wzrost cen paliw. Juz teraz
barytka ropy Brent (spod dna Morza Pétnocnego) na gietdzie w Londynie nieznacznie
przekroczyta poziom 90 USD. Lepsza ropa arabska, ktérg handluje sie na gietdzie w
Nowym Jorku, jest nieco drozsza. Mimo, ze tworzy to istotne wyzwanie dla linii
lotniczych, wiekszos¢ analitykow uspokaja, ze powrét do wyjatkowo wysokich cen z
2008, przekraczajacych znacznie 100 USD za barytke, jest bardzo mato
prawdopodobny (zobacz: Lotnictwo na minusie).
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