WTO o subsydiach dla Boeinga
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Swiatowa Organizacja Handlu (WTO) przedstawita wczoraj raport o
subsydiach amerykanskich wtadz dla Boeinga. Koncern otrzymat nielegalna
pomoc. Peten tekst dokumentu bedzie znany za kilka miesiecy.

Wedtugoeeny Airbusa, raport WTO stwierdza, ze rozwdéj Boeinga 787 Dreamlinera byty

Raport WTO nie zostanie przedstawiony do publicznej wiadomosci, przed
przettumaczeniem dokumentu na jezyki panstw cztonkowskich. Moze to zajg¢ 2-3
miesigce. Do tego czasu pozostanie dokumentem niejawnym. Mimo tego zaréwno
Airbus, Boeing, jako i UE ustosunkowaty sie do raportu, co pozwala na czesciowe
zrekonstruowanie jego tresci.

Wynika z niego, ze amerykanhski koncern otrzymat nie mniej niz 5 mld USD
nielegalnego wsparcia rzgdowego i municypalnego, gtéwnie wykorzystanego na rozwdj
B787. W kolejnych kilkunastu latach ta forma pomocy moze osiggng¢ nastepne 2 mid
USD. Bez nielegalnego wsparcia, rozwoj Dreamlinera nie bytby mozliwy.

Przedstawiciele Airbusa i UE uznali, ze pozwolito to Amerykanom na zanizenie ceny
B787 i spowodowanie realnych strat europejskiego koncernu. Wycenili je na 45 mld
uspD.

Informacje te nie potwierdzajg pierwotnych zarzutéw UE, zapisanych w pozwie do
WTO. Wynikato z nich, ze Boeing otrzymat w ciggu ostatnich dwdéch dekad i mogtby
liczy¢ do 2024 na tacznie 23,7 mld USD. Kwota ta pochodzi¢ miata gtéwnie z
bezposrednich dotacji, bezptatnego przekazywania przez departamentu obrony i NASA
kluczowych technologii oraz zmniejszania podatkdéw przez wtadze standw i miast, w
ktorych ulokowano zaktady Boeinga.

Amerykanie odpowiedzieli w specjalnym oswiadczeniu, ze raport WTO jest ich
zwyciestwem, i potwierdzi, ze europejskie dotacje dla Airbusa przyémiewajg wsparcie
USA, udzielone dla Boeinga.

Faktem jest bowiem, ze WTO rozpatrzyta wczesniej podobng skarge USA na UE,
odnosnie finansowania Airbusa. Z raportu koncowego wynika, ze kraje Starego
Kontynentu - niezgodnie z ustaleniami miedzynarodowymi - pomagaty koncernowi przy
programach badawczo-rozwojowych, szczegdlnie A380, oraz w rozbudowie
infrastruktury (zobacz: Kazdy ma swoje racje). Airbus powinien w zwigzku z tym
zwroéci¢ réwnowartosc ok. 4 mid USD. Z drugiej jednak strony wsparcie miato charakter
pozyczek. WTO nie udowodnito réwniez, ze wywarto to negatywny wptyw na


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
/news/view?news_id=4642

amerykanski przemyst lotniczy.

Obecnie UE odwotata sie od decyzji WTO i w sprawie toczy sie obecnie postepowanie
przed sgdem arbitrazowym w Genewie. Mozna przypuszczad, ze podobna droge
przyjma rowniez Amerykanie, odnosnie najnowszego raportu organizacji.

Przypomnijmy, ze w 1992 przedstawiciele UE i USA podpisali porozumienie, na mocy
ktérego dopuszczali pahstwowe wsparcie dla przedsiebiorstw komercyjnych, jezeli
miatoby to przynosic¢ spoteczne, pozytywne skutki. W pazdzierniku 2004 Waszyngton
jednostronnie wycofat sie z umowy i wnidst sprawe o nieuczciwe wspieranie Airbusa
przez rzady pahstw UE do Swiatowej Organizacji Handlu, co zapoczatkowato wieloletni
Spor.

Decyzje WTO nie maja jednak bezposredniego wptywu na przemyst lotniczy. W
przypadku uprawomocnienia sie wynikdw dochodzenia, zaréwno odnosnie Airbusa, jak
i Boeinga, oba koncerny nie musza zwrdéci¢ zagdanych kwot. Zainteresowane kraje
uzyskaja jednak wtedy legalng podstawe do wprowadzenia sankcji wobec obu
przedsiebiorstw.
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