Jezdzacy samolot
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Amerykanski architekt przystosowat lekki samolot do jazdy po drogach,
instalujac dodatkowy silnik motocyklowy. Pojazd porusza sie zaréwno po, jak
i nad ziemia. Nie bedzie jednak sprzedawany.

Zmodernizowany Awich Magnum przystosowany do jazdy po drogach. Widoczne ztozone

Rick Johnson z Palm Beach na Florydzie stworzyt samodzielnie wyjgtkowg konstrukcje.
Zakupit stosunkowo taniego Avid Magnum - dwuosobowy samolot o maksymalnej
masie startowej do 794 kg - i zamontowat w nim dodatkowy silnik motocyklowy,
uzyskujac hybryde, ktdéra zostata dopuszczona zaréwno do jazdy po drogach
publicznych, jak i lotéw.

Rrogowyukiad napedowy. Jego rdzeniem jest motocyklowy silnik Suzuki o pojemnosci ¢

Cata konstrukcja musiata zosta¢ powaznie zmodernizowana. Podwozie otrzymato 13-
calowe kota z hamulcami tarczowymi, Johnson wzmocnit réwniez kratownice kadtuba,
dla zamontowania zestawu napedowego, czyli silnika 0 mocy 32 KM i kota na
stosunkowo dtugim wahaczu. Wyzwaniem byto réwniez zaprojektowanie i zbudowanie
uktadu kierowniczego i zestawu pedatéw do jazdy drogowe;.

Kabina zkierownicgope prawej stronie. Tam réwniez zamontowano klasyczne pedaty sal

Przebudowa byta mozliwa dzieki sporej tadownosci Avid Magnum, wynoszgcej
standardowo 363 kg. Dodatkowo, w swoim samolocie architekt zwiekszyt nieco
maksymalng mase startowa o 45 kg,co - na szczescie - nie wptyneto znaczaco na
charakterystyki lotne. Przebudowa zajeta ok. 10 tys. h, czyli 12 razy wiecej, niz czas
montazu standardowego Avid Magnum.

W-gzasie loturzestawwnapedowy moze by¢ montowany pod kadtubem, zaraz za podwozi

Przystosowanie maszyny do odmiennego trybu podrézowania zajmuje ok. 20 minut. To
niewiele, biorgc pod uwage inne konstrukcje tego typu. Istotne jest réwniez, ze
samolot Johnsona jest zdolny jechac po drogach z predkosciami rzedu 90 km/h, nie
wykazujac przy tym istotnych problemoéw ze stabilnoscia.

Architekt nie zamierza jednak sprzedawac samolotéw swojego pomystu. Choc¢ szkoda.
Do tej pory nie powstata bowiem zadna udana, produkowana seryjnie hybryda
samolotu i samochodu. Moze sie to zmieni¢ w najblizszym czasie za sprawa
amerykanskiej spétki Terrafugia, oferujgcej samoloto-samochody Transition (zobacz:
Seryjne Transition juz wkrotce). Tyle, ze rozwigzanie Johnsona jest i prostsze, i tansze.
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Zmodernizowany Avid Magnum
przystosowany do jazdy po drogach.
Widoczne ztozone skrzydta,
zmodernizowane podwozie i silnik,
zamontowany w tylniej czesci kadtuba

Rick Johnson z Palm Beach na Florydzie stworzyt samodzielnie wyjatkowa konstrukcje.
Zakupit stosunkowo taniego Avid Magnum - dwuosobowy samolot 0 maksymalnej
masie startowej do 794 kg - i zamontowat w nim dodatkowy silnik motocyklowy,
uzyskujac hybryde, ktéra zostata dopuszczona zaréwno do jazdy po drogach
publicznych, jak i lotow.

Drogowy uktad napedowy. Jego
rdzeniem jest motocyklowy silnik
Suzuki o pojemnosci 400 cm i mocy
32 KM

Cata konstrukcja musiata zosta¢ powaznie zmodernizowana. Podwozie otrzymato 13-
calowe kota z hamulcami tarczowymi, Johnson wzmocnit rowniez kratownice kadtuba,
dla zamontowania zestawu napedowego, czyli silnika o mocy 32 KM i kota na
stosunkowo dtugim wahaczu. Wyzwaniem byto réwniez zaprojektowanie i zbudowanie
uktadu kierowniczego i zestawu pedatéw do jazdy drogowe;.



Kabina z kierownicg po prawej
stronie. Tam réwniez zamontowano
klasyczne pedaty samochodowe. Na
czas lotu kierownica jest
demontowana

Przebudowa byta mozliwa dzieki sporej tadownosci Avid Magnum, wynoszacej
standardowo 363 kg. Dodatkowo, w swoim samolocie architekt zwiekszyt nieco
maksymalng mase startowa o 45 kg,co - na szczescie - nie wptyneto znaczaco na
charakterystyki lotne. Przebudowa zajeta ok. 10 tys. h, czyli 12 razy wiecej, niz czas
montazu standardowego Avid Magnum.

W czasie lotu zestaw napedowy moze
by¢ montowany pod kadtubem, zaraz
za podwoziem gtéwnym. Na razie
jednak wtasciciel nie zdecydowat sie
jeszcze na taka prébe / Zdjecia: EAA

Przystosowanie maszyny do odmiennego trybu podrézowania zajmuje ok. 20 minut. To
niewiele, biorgc pod uwage inne konstrukcje tego typu. Istotne jest réwniez, ze
samolot Johnsona jest zdolny jechad po drogach z predkosciami rzedu 90 km/h, nie
wykazujgc przy tym istotnych probleméw ze stabilnoscia.

Architekt nie zamierza jednak sprzedawac¢ samolotéw swojego pomystu. Cho¢ szkoda.
Do tej pory nie powstata bowiem zadna udana, produkowana seryjnie hybryda
samolotu i samochodu. Moze sie to zmieni¢ w najblizszym czasie za sprawa
amerykanskiej spétki Terrafugia, oferujgcej samoloto-samochody Transition (zobacz:
Seryjne Transition juz wkroétce). Tyle, ze rozwigzanie Johnsona jest i prostsze, i tansze.
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