Pot wieku Mi-2

#Lotnictwo cywilne #Lotnictwo wojskowe 22 wrzesdnia 2011

Dzisiaj mija réowno 50 lat od pierwszego lotu prototypu lekkiego smigtowca
W-2, pézniejszego Mi-2. Zaktady WSK PZL Swidnik wyprodukowaty ich ponad
5450 egz.

Rierwszy.z:latajacyehiprototypdéw W-2. Zmiany wersji produkcyjnych sg juz niemal wytg:

W-2 byt nastepcg Mi-1, niezbyt udanego Smigtowca z silnikiem ttokowym, opartego na
brytyjskim Bristolu 171 i Sikorsky m S-51. Pod nazwg SM-1 byt on produkowany
rowniez w Polsce.

Nowa konstrukcja zapozyczyta wiele elementoéw od starej, jednak zastosowano dwa
silniki turbinowe GTD-350 o mocy 400 KM kazdy. Wieksza byta rowniez kabina,
przeznaczona dla pilota i 8 pasazeréw.

Pierwszy lot prototypu odbyt sie 22 wrzesnia 1961 i trwat 15 minut. Do préb stworzono
dwie wersje - pasazerska i rolniczg. Poczatkowo zaktadano bowiem, ze nowy
smigtowiec bedzie realizowat gtdwnie zadania cywilne.

Ze wzgledu na skupienie sie istniejgcych w ZSRS zaktaddéw na budowie wiekszych
$migtowcéw, produkcje przeniesiono do WSK PZL Swidnik. Pierwsza maszyna - jeszcze
z podzespotéw sowieckich - wzbita sie powietrze w 1965. Pierwsze dostawy nastapity
rok pdézniej.

Mimo stabosci Mi-2, duzej masy wtasnej (2730 kg), mato efektywnych silnikéw (juz w
momencie powstania ustepujacych znacznie podobnym konstrukcjom zachodnim) czy
braku mozliwosci kontynuowania lotu na jednym silniku, Smigtowiec pozostawat w
ciggtej produkcji do 1985 i znalazt nabywcéw w kilkudziesieciu krajach swiata.

Oprocz najwazniejszych przyczyn: politycznych i braku konkurencji w krach bloku
wschodniego, Mi-2 okazat sie wzglednie prostg, niezawodng konstrukcja, tatwa takze w
pilotazu.

Wiekszos¢ smigtowcdw tego typu wykorzystujg operatorzy cywilni. Duza czes¢,
prawdopodobnie co trzecia maszyna, zostata wyprodukowana w wersjach wojskowych,
gtéwnie przeznaczonych do zadan transportowych i tgcznikowych. Stworzono kilka
podstawowych wersji uzbrojonych (poczatkowo wytgcznie w zasobniki z bronig
strzelecka, pdzniej réwniez w ppk i pociski powietrze-powietrze Strzata 2M) oraz
modele specjalistyczne, w tym dowodzenia, rozpoznania, rozpoznania chemicznego,
sanitarke czy latajgcy stawiacz min.
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Jednym z najwiekszych uzytkownikéw wersji uzbrojonych byty polskie sity zbrojne,
ktére odebraty - wedtug réznych danych - od 280 do 311 egz. Mi-2 réznych wersji. Do
dzisiaj stuzy ich kilkadziesiat, rowniez jako smigtowce wsparcia. Ostatnie pozostang w
stuzbie do 2018, a by¢ moze i dtuzej.

Mozliwosci ich modernizacji sg niewielkie. Cata konstrukcja jest przestarzata, a
mozliwosci bojowe - ze wzgledu na brak zapasu mocy, opancerzenia i stabe z
uzbrojenie - bardzo mate. W ostatnim czasie zdecydowano sie jedynie przystosowacd
kilkanascie egz. do wykorzystywania przez zatoge gogli noktowizyjnych, co ma
pozwoli¢ na szkolenie pilotéw w lotach nocnych.

Nie oznacza to jednak konca rozwoju konstrukcji. W ukrainskich zaktadach lotniczych w
Winnicy trwa program budowy Mi-2MSB2, nowej wersji maszyny, wyposazonej we
wzglednie nowoczesne silniki, awionike i z przebudowanym nieco kadtubem oraz
nowym reduktorem. Bazujac na niskich kosztach pracy, Ukraincy chca oferowac nowe
smigtowce po ok. 1,1 mIin USD za egz., czyli Srednio 3 razy mniej, niz zachodnie
odpowiedniki. Oblot prototypu ma nastgpic jeszcze jesienig (zobacz: Oblot Mi-2MSB2 w
pazdzierniku).
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Pierwszy lot prototypu odbyt sie 22 wrzesnia 1961 i trwat 15 minut. Do préb stworzono
dwie wersje - pasazerskg i rolnicza. Poczatkowo zaktadano bowiem, ze nowy
smigtowiec bedzie realizowat gtéwnie zadania cywilne.

Ze wzgledu na skupienie sie istniejgcych w ZSRS zaktaddéw na budowie wiekszych
$migtowcoéw, produkcje przeniesiono do WSK PZL Swidnik. Pierwsza maszyna - jeszcze
z podzespotéw sowieckich - wzbita sie powietrze w 1965. Pierwsze dostawy nastapity
rok pozniej.

Mimo stabosci Mi-2, duzej masy wtasnej (2730 kg), mato efektywnych silnikow (juz w
momencie powstania ustepujgcych znacznie podobnym konstrukcjom zachodnim) czy
braku mozliwosci kontynuowania lotu na jednym silniku, Smigtowiec pozostawat w
ciggtej produkcji do 1985 i znalazt nabywcéw w kilkudziesieciu krajach Swiata.

Oprécz najwazniejszych przyczyn: politycznych i braku konkurencji w krach bloku
wschodniego, Mi-2 okazat sie wzglednie prostg, niezawodng konstrukcja, tatwg takze w
pilotazu.

Wiekszos¢ smigtowcdw tego typu wykorzystujg operatorzy cywilni. Duza czesc,
prawdopodobnie co trzecia maszyna, zostata wyprodukowana w wersjach wojskowych,
gtéwnie przeznaczonych do zadan transportowych i tgcznikowych. Stworzono kilka
podstawowych wersji uzbrojonych (poczatkowo wytgcznie w zasobniki z bronig
strzelecka, pdzniej réwniez w ppk i pociski powietrze-powietrze Strzata 2M) oraz
modele specjalistyczne, w tym dowodzenia, rozpoznania, rozpoznania chemicznego,
sanitarke czy latajgcy stawiacz min.

Jednym z najwiekszych uzytkownikéw wersji uzbrojonych byty polskie sity zbrojne,
ktére odebraty - wedtug réznych danych - od 280 do 311 egz. Mi-2 réznych wersji. Do
dzisiaj stuzy ich kilkadziesiat, réwniez jako smigtowce wsparcia. Ostatnie pozostang w
stuzbie do 2018, a by¢ moze i dtuzej.

Mozliwosci ich modernizacji sg niewielkie. Cata konstrukcja jest przestarzata, a
mozliwosci bojowe - ze wzgledu na brak zapasu mocy, opancerzenia i stabe z
uzbrojenie - bardzo mate. W ostatnim czasie zdecydowano sie jedynie przystosowacd
kilkanascie egz. do wykorzystywania przez zatoge gogli noktowizyjnych, co ma
pozwoli¢ na szkolenie pilotéw w lotach nocnych.

Nie oznacza to jednak konca rozwoju konstrukcji. W ukrainskich zaktadach lotniczych w
Winnicy trwa program budowy Mi-2MSB2, nowej wersji maszyny, wyposazonej we
wzglednie nowoczesne silniki, awionike i z przebudowanym nieco kadtubem oraz
nowym reduktorem. Bazujac na niskich kosztach pracy, Ukraincy chca oferowaé nowe
smigtowce po ok. 1,1 min USD za egz., czyli Srednio 3 razy mniej, niz zachodnie
odpowiedniki. Oblot prototypu ma nastgpic¢ jeszcze jesienig (zobacz: Oblot Mi-2MSB2 w
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