Taurus G4 przed e-Genius

#Lotnictwo cywilne 4 pazdziernika 2011

Pipistrel Taurus G4 zwyciezyt w konkursie CAFE Green Flight Challenge na
najbardziej oszczedny samolot. Zuzyt mniej, niz rownowartosc¢ 0,6 | paliwa
dla przetransportowania 1 osoby na 100 km.

Tawrus G4qw: gzasiestartu do testowego lotu nad Santa Rosa / Zdjecie: NASA

Stowenska Pipistrel rywalizowata o nagrode NASA w wysokosci 1,35 min USD (jej
fundatorem byta Google) z 13 innymi zespotami. Do ostatecznej rozgrywki
zakwalifikowaty sie jednak wytgcznie 3 konstrukcje, spetniajgce wysrubowane wymogi
konkursu.

Walka o zwyciestwo rozegrata sie miedzy dwoma europejskimi samolotami z napedem
elektrycznym: Taurusem G4 i niemieckim e-Genius, zwyciezcg w kategorii najcichszego
samolotu (zobacz: e-Genius najcichszy). Ostatecznie nieco lepszy okazata sie maszyna
stowenska. Zespo6t Pipistrela zainkasowat 1,35 min USD, naukowcy ze Stuttgartu - 120
tys. USD.

Obu samolotom udato sie pokona¢ 330 km w czasie krétszym niz 2 h i przy niewielkim
zuzyciu energii. Mierzono jg ekwiwalentem paliwa lotniczego, dla umozliwienia
wspodlnego konkurowania samolotéw o réznych napedach.

Po przeliczeniu okazato sie, ze dla pokonania zgdanej odlegtosci Taurus zuzyt
rownowartos¢ mniej niz 7,5 |, zas e-Genius mniej niz 3,8 |. Tyle, ze pierwszy z nich
przewozit 4 osoby (dwéch pilotéw i tadunek imitujgcy pasazerdéw), zas drugi - dwie
osoby. Daje to mniej niz 0,6 |/osobe/100 km, a wiec wynik nieosiggalny dla innych
srodkéw komunikacji lotnicze;j.

Konkurs pokazat ogromny postep, odnotowany w konstruowaniu samolotow
elektrycznych. Zaledwie kilka lat temu nie byt mozliwy lot na tak duza odlegtos¢ ze
srednig predkoscig 165 km/h. Do dzisiaj nie zostat jednak rozwigzany inny, nie mniej
istotny problem. e-Genius musi tadowac baterie po locie przez 7 h. Tankowanie
samolotu z silnikiem spalinowym trwa minuty...
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Taurus G4 w czasie startu do
testowego lotu nad Santa Rosa /
Zdjecie: NASA

Stowenska Pipistrel rywalizowata o nagrode NASA w wysokosci 1,35 min USD (jej
fundatorem byta Google) z 13 innymi zespotami. Do ostatecznej rozgrywki
zakwalifikowaty sie jednak wytgcznie 3 konstrukcje, spetniajgce wysrubowane wymogi
konkursu.

Walka o zwyciestwo rozegrata sie miedzy dwoma europejskimi samolotami z napedem
elektrycznym: Taurusem G4 i niemieckim e-Genius, zwyciezcg w kategorii najcichszego
samolotu (zobacz: e-Genius najcichszy). Ostatecznie nieco lepszy okazata sie maszyna
stowenska. Zespét Pipistrela zainkasowat 1,35 min USD, naukowcy ze Stuttgartu - 120
tys. USD.

Obu samolotom udato sie pokona¢ 330 km w czasie krétszym niz 2 h i przy niewielkim
zuzyciu energii. Mierzono jg ekwiwalentem paliwa lotniczego, dla umozliwienia
wspdlnego konkurowania samolotow o réznych napedach.

Po przeliczeniu okazato sie, ze dla pokonania zgdanej odlegtosci Taurus zuzyt
rownowartos¢ mniej niz 7,5 |, zas e-Genius mniej niz 3,8 |. Tyle, ze pierwszy z nich
przewozit 4 osoby (dwéch pilotéw i tadunek imitujgcy pasazerdéw), zas drugi - dwie
osoby. Daje to mniej niz 0,6 l|/osobe/100 km, a wiec wynik nieosiggalny dla innych
srodkéw komunikacji lotniczej.

Konkurs pokazat ogromny postep, odnotowany w konstruowaniu samolotéw
elektrycznych. Zaledwie kilka lat temu nie byt mozliwy lot na tak duzg odlegtos¢ ze
srednig predkoscig 165 km/h. Do dzisiaj nie zostat jednak rozwigzany inny, nie mniej
istotny problem. e-Genius musi fadowac baterie po locie przez 7 h. Tankowanie
samolotu z silnikiem spalinowym trwa minuty...
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