W petni wtoski AW609
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Wioska czes¢ AgustaWestland przejeta catosé praw do cywilnego
przemiennoptata AW609, do tej pory rozwijanego wspodlnie z amerykanskim
Bellem.

AWBR9s.chodpewielajgcy uktad zastosowany w wojskowym V-22 Osprey, jest od niego :

Przedstawiciele AgustaWestland poinformowali o sfinalizowaniu zakupu od Bell
Helicopter Textron programu przemiennoptata modelu 609.

Rozwéj cywilnego samolotu, zdolnego do pionowego startu i klasycznego lotu
poziomego, zainicjowata grupa Bell-Boeing w 1996, bazujagc na udanym
demonstratorze Bell XV-15. Projekt byt logicznym nastepstwem rozwoju wojskowego
przemiennoptata V-22 Osprey, dzieta obu amerykanskich przedsiebiorstw. Jednak po
dwdch latach Boeing zrezygnowat z udziatu w przedsiewzieciu, a jego miejsce zajeta
wtoska Agusta. Budowany samolot otrzymat wtedy oznaczenie Bell/Agusta BA609.
Partnerzy powotali spétke joint-venture: Bell/Agusta Aerospace Company (BAAC).

W 2009 Wtosi - wystepujacy juz jako czes¢ zawigzanej z Brytyjczykami spoéiki
AgustaWestland - zaproponowali, by przeja¢ caty program, uznajac, ze dotychczasowe
prace postepujg zbyt wolno. W ciggu kolejnych dwdch lat trwaty negocjacje,
koncentrujgce sie na warunkach sprzedazy technologii, wykorzystywanej réwnolegle w
budowie wojskowych V-22. W czerwcu biezgcego roku ogtoszono podpisanie
porozumienia w tej sprawie i zmianie nazwy samolotu na AW609.

Sfinalizowana ostatecznie wczoraj transakcja stanowi, ze Wtosi przejmujg wszelkie
prawa do konstrukcji. Kupili tez wszystkie udziaty w spétce BAAC, ktéra zmieni nazwe,
pozostanie jednak zarejestrowana w USA i bedzie odpowiedzialna za proces certyfikacji
konstrukcji przed miejscowymi wtadzami lotnictwa cywilnego FAA. AgustaWestpand
zapowiedziata otworzenie nowej bazy serwisowej w teksanskim Arlington, dla
zapewnienia obstugi przemiennoptatéw na amerykahskim rynku.

Obecnie istniejg dwa prototypy AW609, ktéry spedzity do tej pory w powietrzu ok. 600
h. Program prob w locie jest zaawansowany w 85%. Potwierdzono juz m.in. osigganie
predkosci maksymalnej rzedu 510 km/h i putapu 7600 m.

Przyspieszenie procesu certyfikacyjnego zostanie osiggniete przez zaangazowanie do
testéow kolejnej pary prototypdéw. Montaz jednego z nich jest wtasnie na ukonczeniu w
zaktadach we Wtoszech. Jego gtéwnym przeznaczeniem bedg préoby oblodzeniowe. Z


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne

kolei w czwartym samolocie zostanie zainstalowany nowy pakiet awioniki,
umozliwiajgcy loty w kazdych warunkach atmosferycznych i znacznie zmniejszajacy
obcigzenie praca zatogi.

Przedstawiciele producenta zapewniajg, ze uzyskajg certyfikat europejskich i
amerykanskich wtadz lotniczych pod koniec 2015 lub na poczatku 2016, a dostawy
rozpoczng sie wkrétce potem. Do tej pory uzyskano zamdéwienia na 70 egz. AW609,
ztozone przez 40 podmiotow (w tym agencji rzadowych) z 20 pahstw.

AW609, choc powielajacy uktad
zastosowany w wojskowym V-22
Osprey, jest od niego zdecydowanie
mniejszy. Jego maksymalna masa
startowa to 7,6 t, Osprey’a - 27,4 t.
Zatoge stanowi jeden lub dwdch
pilotéw, a liczba pasazeréw
ograniczona jest maksymalnie to 9
0s6b. Dla amerykanskiego samolotu
liczby te wynoszg odpowiednio 4
lotnikéw i 32 Zotnierzy. Rézne sa
réwniez silniki. W AW609 majg one
moc po 1940 KM, w V-22 wartosc ta
wynosi 6150 KM / Zdjecie:
AgustaWestland
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