System bezzatlogowy wynoszony przez balon
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NRL VRS poinformowato o zakonczeniu testéow systemu mikro-szybowcéw
wynoszonych na wysokos¢ startu przez balony lub samoloty. Wykorzystano w
nich balon Aerostar i bsl Tempest.

Testy prowadzone przez
Naval Research Laboratory
Vehicle Research Section
realizowane byty w ramach
programu Autonomous
Deployment Demonstration
(ADD). Wykorzystano w nich
bsl UASUSA Tempest o
rozpietosci 3,25 m,
przenoszacy pod skrzydtami
dwa miniaturowe szybowce
CICADA Mark Il (Close-In
Covert Autonomous
Disposable Aircraft).
Zatozenia programu
przewidywaty, ze CICADA
powinny lecie¢ po wczesniegj
zaprogramowanej trasie i wylgdowac kilka metréw od wyznaczonego celu.

W czasie finalnej préby przeprowadzonej 1 wrzesnia 2011 nad Yuma Proving Grounds
w Arizonie (zdjecia: NRL), balon dostarczony przez Aerostar International wynidst
testowany zesp6t na wysokos¢ ponad 17 km. Dwa CICADA Mark Il przeleciaty stamtad
odlegtosc¢ ok. 55 km, poczatkowo pod skrzydtami Tempesta. Osiggnieta przez nie
srednia odlegtos¢ od celu wyniosta 4,5 m.
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Konstrukcja CICADA Mark Ill
jest skrajnie uproszczona.
Obiekt miesci sie na kartce
formatu A4. Doskonatos¢
aerodynamiczna mikro-
szybowca wynosi zaledwie
3,5. Do sterowania nim
stuzg sterolotki umieszczone
wzdtuz catej krawedzi
sptywu. Dzieki niewielkim
rozmiarom i brakowi napedu
jest on praktycznie nie do
wykrycia.

Ptaski kadtub CICADA Mark

lll stanowi jednoczesnie

ptytke montazowg
elementdédw autopilota. Upraszcza to uktad elektryczny obiektu i minimalizuje koszty
jego budowy. Zaréwno hardware, jak i software autopilota to dzieto Vehicle Research
Section. Autopilot wykorzystuje 5-Hz odbiornik GPS i 2-osiowy zyroskop. Prostota
konstrukcji spowodowata, ze autopilot nie zostat ani razu uszkodzony podczas lagdowan
i mégt by¢ wielokrotnie wykorzystywany.

System kontroli lotu CICADA
wykorzystywat algorytm
opracowany przez NRL.
Uwzglednia on szacowane
parametry wiatru do
optymalnego zaplanowania
trasy przelotu, co jest
bardzo wazne w wypadku
lekkiego, podatnego na
podmuchy mikro-szybowca.
CICADA nie jest wyposazony
w zadne czujniki
aerodynamiczne.




Zgodnie z koncepcja NRL,
obiekt podobny do CICADA
maogtby przenosic rézne
tadunki - czujniki
umieszczane w gruncie,
mate gtowice bojowe,
przekazniki
teletransmisyjne,
urzadzenia zaktdcajace itp.
W warunkach bojowych
setki tanich mikro-
szybowcdw mogtyby by¢
zrzucane z samolotéw
transportowych, realizujac
wyznaczone zadania w
sposdb niezauwazalny dla
przeciwnika (rysunek: NRL).
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