Certyfikat bez badan?

#Lotnictwo cywilne #Przemyst zbrojeniowy 24 stycznia 2012

Amerykanska senator Claire McCaskill wystapita do wtadz lotniczych FAA o
wydanie w trybie przyspieszonym certyfikatu dla cywilnej odmiany samolotu
transportowego C-17 Globemaster lll.

Jedyny Cadidhw cywilnym malowaniu. Nalezy do Qatar Amiri, obstugujacej rodzine krélew

Boeing planowat stworzenie cywilnej odmiany wojskowego transportowca, pod
oznaczeniem BC-17 juz w latach 1990. Ostatecznie wycofat sie z tych zamierzen, ze
wzgledu na brak potencjalnych zamdéwienh - rynek najciezszych przewozéw lotniczych
zmonopolizowany jest przez rosyjskie/ukrainskie samoloty An-124.

Kwestia ta odzyta w ostatnim okresie, ze wzgledu na widmo zamkniecia linii
montazowej Globemasterdéw Ill w 2014, po zrealizowaniu ostatnich zaméwien
wojskowych. Kontynuowanie zakupdéw przez wtasne wojska lotnicze jest w zasadzie
wykluczone w obecnej sytuacji budzetowej (Pentagon nie chciat kolejnych C-17 juz od
kilku lat, ustepowat jednak pod naciskiem parlamentarzystéw). Zdobycie zamoéwieh
zagranicznych - cho¢ niewykluczone - nie jest jednak pewne.

Problem polega jednak na tym, ze samolot Boeinga nadal jest tg sama konstrukcjg,
odrzucong w poprzednich latach przez rynek cywilny: drogg w zakupie i utrzymaniu
oraz nie spetniajgcg wymogoéw FAA, dotyczacych m.in. limitéw emisji hatasu... Co
wiecej, nadal nie ma odpowiednich certyfikatow.

Te dwie ostatnie kwestie - jednoczesnie - postuluje rozwigzac pani senator McCaskill,
reprezentujgca St. Loius, gdzie montowane sg Globemastery Ill. Wczoraj wystgpita ona
do stojgcego na czele cywilnych wtadz lotniczych FAA, Michaela P. Huerta, wnoszac, by
proces uzyskania zezwolenia przyspieszy¢, w oparciu o pozytywne doswiadczenia z 20-
letniej, bezpiecznej eksploatacji w wojskach lotniczych i zrezygnowad z wymogu,
dotyczgcego emisji hatasu.

Wskazuje, ze dzieki temu zwiekszg sie szanse na przygotowanie na czas przez Boeinga
linii montazowej do produkcji cywilnej wersji Globemastera Ill i skuteczny marketing
wsrdd odbiorcéw cywilnych. Przede wszystkim w gronie przedsiebiorstw
wydobywczych, ktére sg zalezne od transportu lotniczego, a dysponujg czesto jedynie
stabo przygotowanymi lgdowiskami. Pani senator argumentuje tez, ze cywilne BC-17
mogtyby zasili¢ rezerwe wojsk lotniczych (Civil Reserve Air Fleet - CRAF), czyli grupe
wyselekcjonowanych, cywilnych samolotéw transportowych lub pasazerskich,
mobilizowanych na czas wojny. Wszystko przy braku obcigzeh dla budzetu Pentagonu.
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Jedyny C-17 w cywilnym malowaniu.
Nalezy do Qatar Amiri, obstugujgcej
rodzine krélewska i sztab generalny
katarskich sit zbrojnych. Malowanie
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stosowanych w Qatar Airways. Nadal
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Boeing planowat stworzenie cywilnej odmiany wojskowego transportowca, pod
oznaczeniem BC-17 juz w latach 1990. Ostatecznie wycofat sie z tych zamierzen, ze
wzgledu na brak potencjalnych zaméwienh - rynek najciezszych przewozéw lotniczych
zmonopolizowany jest przez rosyjskie/ukrainskie samoloty An-124.

Kwestia ta odzyta w ostatnim okresie, ze wzgledu na widmo zamkniecia linii
montazowej Globemasterdéw Ill w 2014, po zrealizowaniu ostatnich zaméwien
wojskowych. Kontynuowanie zakupow przez wtasne wojska lotnicze jest w zasadzie
wykluczone w obecnej sytuacji budzetowej (Pentagon nie chciat kolejnych C-17 juz od
kilku lat, ustepowat jednak pod naciskiem parlamentarzystéw). Zdobycie zaméwieh
zagranicznych - cho¢ niewykluczone - nie jest jednak pewne.

Problem polega jednak na tym, ze samolot Boeinga nadal jest tg sama konstrukcjg,
odrzucong w poprzednich latach przez rynek cywilny: drogg w zakupie i utrzymaniu
oraz nie spetniajgcg wymogow FAA, dotyczacych m.in. limitdw emisji hatasu... Co
wiecej, nadal nie ma odpowiednich certyfikatéw.

Te dwie ostatnie kwestie - jednoczesnie - postuluje rozwigzad pani senator McCaskill,
reprezentujgca St. Loius, gdzie montowane sg Globemastery Ill. Wczoraj wystgpita ona
do stojgcego na czele cywilnych wtadz lotniczych FAA, Michaela P. Huerta, wnoszac, by
proces uzyskania zezwolenia przyspieszy¢, w oparciu o pozytywne doswiadczenia z 20-
letniej, bezpiecznej eksploatacji w wojskach lotniczych i zrezygnowac z wymogu,
dotyczacego emisji hatasu.

Wskazuje, ze dzieki temu zwiekszg sie szanse na przygotowanie na czas przez Boeinga
linii montazowej do produkcji cywilnej wersji Globemastera Ill i skuteczny marketing
wsrod odbiorcéw cywilnych. Przede wszystkim w gronie przedsiebiorstw
wydobywczych, ktére sg zalezne od transportu lotniczego, a dysponujg czesto jedynie
stabo przygotowanymi lgdowiskami. Pani senator argumentuje tez, ze cywilne BC-17



mogtyby zasili¢ rezerwe wojsk lotniczych (Civil Reserve Air Fleet - CRAF), czyli grupe
wyselekcjonowanych, cywilnych samolotéw transportowych lub pasazerskich,
mobilizowanych na czas wojny. Wszystko przy braku obcigzeh dla budzetu Pentagonu.
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