Pierwszy odbiorca Centaura
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Przedstawiciele Aurora Flight Science (AFS) poinformowali wczoraj, ze
szwajcarska agencja zamowien wojskowych stanie sie pierwszym odbiorca
bsl Centaur, opartego o Diamonda DA42.

Centaunniejest typowym bezzatogowcem. Moze lata¢ zaréwno bez, jak i z pilotem. W t

AFS jest spétka, realizujgcag prace badawczo-rozwojowe na rzecz amerykanskich
odbiorcéw wojskowych i cywilnych, specjalizujgc sie w konstrukcjach bezzatogowych.
Przedsiebiorstwo brato np. aktywny udziat w rozwoju RQ-4 Global Hawk. Byto rowniez
autorem tak wyjatkowych konstrukcji, jak elektryczny bsl Sunlight Eagle, a obecnie
rozwija, na zlecenie CENTCOM (amerykanskiego dowddztwa strategicznego,
odpowiedzialnego m.in. za rejon Bliskiego Wschodu), Oriona o planowanej
dtugotrwatosci lotu 120 h (zobacz: Oblot Sunlight Eagle, Prezentacja Oriona).

Centaur nie jest az tak niezwykty. Powstat na bazie doskonale sie sprzedajacego, 4-
osobowego Diamonda DA42. Ten zaprojektowany w Austrii i produkowany w USA
samolot napedzany jest oszczednymi silnikami diesla, zbudowany zostat z lekkich
kompozytéw i charakteryzuje sie imponujgcg doskonatoscig aerodynamiczna.
Wszystkie te cechy zapewniajg mu duzy zasieg, ceche kluczowga dla rozpoznawczych
bsl. Nic wiec dziwnego, ze zostat wykorzystany, nie tylko przez amerykanskg AFS, ale
takze izraelskg Aeronautics Defense Systems, ktéra dwa lata temu oblatata opartego
na nim Dominatora 2 (zobacz: Testy Dominatora).

Amerykanie zdecydowali sie jednak na pozostawienie mozliwosci lotéw z pilotem,
czynigc z Centaura bardziej wszechstronng konstrukcje. Przygotowanie do przejscia z
jednego do drugiego trybu lotu zajmuje dwém technikom 4 h pracy. W zatozeniu
Centaur ma by¢ platforma, ktéra ze wzgledu na pokazne wymiary kadtuba i duzy
udzwig, jest w stanie wykorzystywac szerokie spektrum urzgdzeh, montowane zgodnie
w wymogami uzytkownika. W przypadku pilota i tadunku o masie ok. 200 kg,
dtugotrwatosc lotu wyniesie 6 h, a promieh dziatania ok. 550 km. Wartosci zwiekszg sie
odpowiednio do 25 h i ponad 1800 km w trybie bezzatogowym i z masg urzadzeh
rozpoznawczych nie wiekszg niz 90 kg.

Pierwszym uzytkownikiem samolotu bedzie Armasuisse, szwajcarska agencja
zamoOwienh wojskowych, ktéra kupita jeden egz. dla wiasnego centrum testowego.
Bedzie wykorzystany jako platforma dla badah lotéw bsl w cywilnej przestrzeni
powietrzne;j.
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Szwajcarzy maja dtugoletnie doswiadczenie w wykorzystaniu wojskowych
bezzatogowcdw. Obecnie przygotowujg sie do umozliwienia im lotdw na catym
terytorium kraju. Centaur bedzie w zwigzku z tym przenosit doswiadczalne i
prototypowe urzadzenia nawigacyjne, tgcznosci i zawiadamiajgce o mozliwosci kolizji,
ktére powinny postuzy¢ do rozwoju seryjnych odmian.

Zadanie to utatwi fakt, ze oparty na komercyjnym samolocie Centaur posiada wszelkie
certyfikaty do lotéw w cywilnej przestrzeni powietrznej. Z kolei mozliwos¢ lotéw
autonomicznych, przy przebywaniu pilota na poktadzie, da niemozliwy w innych
konstrukcjach zakres bezpieczenstwa.

Centaur nie jest typowym
bezzatogowcem. Moze lata¢ zaréwno
bez, jak i z pilotem. W tym pierwszym
trybie, przy matym tadunku, moze
pozostawac w powietrzu nawet przez
25 h / Zdjecie: AFS

AFS jest spbtka, realizujgcag prace badawczo-rozwojowe na rzecz amerykanskich
odbiorcéw wojskowych i cywilnych, specjalizujac sie w konstrukcjach bezzatogowych.
Przedsiebiorstwo brato np. aktywny udziat w rozwoju RQ-4 Global Hawk. Byto rowniez
autorem tak wyjatkowych konstrukcji, jak elektryczny bsl Sunlight Eagle, a obecnie
rozwija, na zlecenie CENTCOM (amerykanskiego dowddztwa strategicznego,
odpowiedzialnego m.in. za rejon Bliskiego Wschodu), Oriona o planowanej
dtugotrwatosci lotu 120 h (zobacz: Oblot Sunlight Eagle, Prezentacja Oriona).

Centaur nie jest az tak niezwykty. Powstat na bazie doskonale sie sprzedajacego, 4-
osobowego Diamonda DA42. Ten zaprojektowany w Austrii i produkowany w USA
samolot napedzany jest oszczednymi silnikami diesla, zbudowany zostat z lekkich
kompozytéw i charakteryzuje sie imponujgcg doskonatoscig aerodynamiczna.
Wszystkie te cechy zapewniajg mu duzy zasieg, ceche kluczowa dla rozpoznawczych
bsl. Nic wiec dziwnego, ze zostat wykorzystany, nie tylko przez amerykanska AFS, ale
takze izraelskg Aeronautics Defense Systems, ktéra dwa lata temu oblatata opartego
na nim Dominatora 2 (zobacz: Testy Dominatora).
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Amerykanie zdecydowali sie jednak na pozostawienie mozliwosci lotéw z pilotem,
czynigc z Centaura bardziej wszechstronng konstrukcje. Przygotowanie do przejscia z
jednego do drugiego trybu lotu zajmuje dwém technikom 4 h pracy. W zatozeniu
Centaur ma by¢ platforma, ktéra ze wzgledu na pokazne wymiary kadtuba i duzy
udzwig, jest w stanie wykorzystywac szerokie spektrum urzgdzeh, montowane zgodnie
w wymogami uzytkownika. W przypadku pilota i tadunku o masie ok. 200 kg,
dtugotrwatos¢ lotu wyniesie 6 h, a promieh dziatania ok. 550 km. Wartosci zwiekszg sie
odpowiednio do 25 h i ponad 1800 km w trybie bezzatogowym i z masg urzadzeh
rozpoznawczych nie wiekszg niz 90 kg.

Pierwszym uzytkownikiem samolotu bedzie Armasuisse, szwajcarska agencja
zamoOwieh wojskowych, ktéra kupita jeden egz. dla wiasnego centrum testowego.
Bedzie wykorzystany jako platforma dla badah lotéw bsl w cywilnej przestrzeni
powietrzne;.

Szwajcarzy majg dtugoletnie doswiadczenie w wykorzystaniu wojskowych
bezzatogowcdw. Obecnie przygotowujg sie do umozliwienia im lotdw na catym
terytorium kraju. Centaur bedzie w zwigzku z tym przenosit doswiadczalne i
prototypowe urzadzenia nawigacyjne, tgcznosci i zawiadamiajgce o mozliwosci kolizji,
ktére powinny postuzy¢ do rozwoju seryjnych odmian.

Zadanie to utatwi fakt, ze oparty na komercyjnym samolocie Centaur posiada wszelkie
certyfikaty do lotow w cywilnej przestrzeni powietrznej. Z kolei mozliwos¢ lotéw
autonomicznych, przy przebywaniu pilota na poktadzie, da niemozliwy w innych
konstrukcjach zakres bezpieczenstwa.
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