Przyczyny peknie¢ w A380
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Przedstawiciele Airbusa stwierdzili, ze przyczyna peknie¢ materiatu we
wspornikach, wykorzystywanych w montazu skrzydet, jest nieodpowiedni
materiat i technologia ich montazu.

Tak-wygladaty uszkedzenia skrzydta Airbusa 380, w ktérym w 2010 doszto do eksplozji

Po raz pierwszy pekniecia w strukturach skrzydet Airbuséw 380 - doktadnie w zebrach
nasady skrzydet - wykryto w pazdzierniku 2010. P6Zniej doszty do tego wady we
wspornikach, tgczgcych wewnetrzng strukture z pokryciem, w centralnych czesciach
skrzydet, w rejonie miedzy gondolami silnikéw (zobacz: A380 do przegladu).

Pod koniec ubiegtego tygodnia przedstawiciele producenta poinformowali o trzech
przyczynach pojawienia sie spekan. Sg to wykorzystanie nieodpowiedniego stopu
aluminium do budowy czesci z 4 tys. wspornikdéw, wystepujgcych w kazdym samolocie,
nieodpowiednio dobrane Sruby mocujace, a takze btad konstrukcyjny, polegajacy na
wygenerowaniu zbednego napiecia materiatu.

Wtadze Airbusa zapewniajg, ze mimo tych wad, eksploatowanie samolotow jest
bezpieczne. Zapewniono o znalezieniu rozwigzania problemu, okresleniu metodyki
prac przy przeglagdach, tak by skutecznie wymieni¢ uszkodzone elementy i o zmianie
procesu technologicznego przy montazu nowych skrzydet. Dziatania te powinny
zagwarantowac wyeliminowanie peknie¢ na przynajmniej 4-5 lat, a wiec do czasu
kolejnych przegladéw. Jednoczesnie zapowiedziano wykorzystanie w dtuzszej
perspektywie czasu innego stopu aluminium, co - zdaniem producenta - pozwoli na
bezproblemowgq eksploatacje przez caty planowany okres stuzby A380, a wiec przez
ponad 25 lat.
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