X-56A ujawniony
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Lockheed Martin ujawnit prace nad modutowym bezzatogowcem
doswiadczalnym X-56A. Ma on postuzy¢ m.in. do badan nad aktywnym
ttumieniem flatteru i ograniczaniem obciazen od podmuchow.

Projektowany przez Skunk
Works - zaktad
doswiadczalny Lockheed
Martina, X-56A jest
zbudowany w uktadzie
latajgcego skrzydta o duzym
wydtuzeniu. Pierwotnie byt
on okreslany jako Multi-Use
Technology Testbed (MUTT).
Gtéwnym zleceniodawca
projektu sg USAF, ale obiekt
chce wykorzystac tez
amerykanska agencja
kosmiczna NASA. X-56A ma
postuzy¢ badan nad
aktywnym ograniczaniem
flatteru i obcigzeh od
podmuchdw. Celem jest opracowanie lekkiego, modutowego bezzatogowego samolotu
rozpoznawczego do lotéw na duzych wysokosciach. Wyniki testéw zostanag
wykorzystane tez w programie budowy naddzwiekowego samolotu dalekiego zasiegu
X-54.

Wedtug tygodnika AW&ST, X-56A ma by¢ napedzany dwoma silnikami JetCat P240
(JetCat USA produkuje mate silniki turbinowe do napedu duzych modeli). Do kadtuba z
napedem bedzie mozna mocowac skrzydta o réznej konfiguracji i sztywnosci o
rozpietosci ok. 8,5 m. Postuza one do badan aktywnego ttumienia flatteru. By
ograniczy¢ ryzyko testéw, bezzatogowiec bedzie wyposazony w spadochron
ratunkowy. W centralnej czesci kadtuba przewidziano okucia, do ktérych bedzie mozna
mocowac trzeci silnik lub dodatkowg powierzchnie nosna, by testowad nietypowe
uktady aerodynamiczne.

Badania X-56A bedzie prowadzi¢ Air Force Research Laboratory w ramach programu
Multi-utility Aeroelastic Demonstration Program (MAD). Ma to by¢ kontynuacja program


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-wojskowe
https://www.altair.com.pl/przemysl-zbrojeniowy
https://www.altair.com.pl/strategia-i-polityka

SensrCraft. Po zakohczeniu testéw przez AFRL badania ma kontynuowa¢ NASA Dryden
Flight Research Center. Odbedzie sie to w ramach poszukiwania optymalnego uktadu
samolotu transportowego (pasazerskiego) przysztosci - ekonomicznego i emitujgcego
minimalne zanieczyszczenia. Ttumienie flatteru (drgah samowzbudnych) elastycznych
skrzydet o duzym wydtuzeniu jest jednym z kluczowych probleméw, ktére nalezy w
tym przypadku rozwigzac.

Mieszczacy sie w standardowym kontenerze zestaw badawczy X-56A ma sktadac sie z
dwoch kadtubdéw o dtugosci 2,25 m i czterech zestawow skrzydet. Jeden z tych
zestawOw bedzie traktowany jako bazowy, a trzy pozostate, o podobnej geometrii, ale
zmniejszonej sztywnosci, postuzg do badanh flatterowych.

Doswiadczalny zestaw X-56A znajduje sie w kohcowej fazie montazu w GFMI Aerospace
and Defense w Fountain Valley w Kalifornii, specjalizujgcej sie w budowie makiet i
prototypdw. Ma zosta¢ dostarczony do siedziby Lockheed Martina w kwietniu, a w
czerwcu trafi¢ do bazy Edwards, gdzie bedzie testowany. Testy ma prowadzi¢ 452nd
Flight Test Squadron, wchodzacy w sktad 412th Test Wing. Oblot jest planowany na
lipiec, a gtdwna czes¢ badan ma zakohczyd¢ sie we wrzesniu. Po wykonaniu trwajgcych
tgcznie ok. 25 godzin lotéw na rzecz AFRL X-56A ma zostac przekazany NASA.
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projektu sg USAF, ale obiekt chce wykorzystac tez amerykanska agencja kosmiczna
NASA. X-56A ma postuzy¢ badan nad aktywnym ograniczaniem flatteru i obcigzen od
podmuchdw. Celem jest opracowanie lekkiego, modutowego bezzatogowego samolotu
rozpoznawczego do lotéw na duzych wysokosciach. Wyniki testéw zostanag
wykorzystane tez w programie budowy naddzwiekowego samolotu dalekiego zasiegu
X-54.
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mocowac trzeci silnik lub dodatkowg powierzchnie nosna, by testowac nietypowe
uktady aerodynamiczne.

Badania X-56A bedzie prowadzi¢ Air Force Research Laboratory w ramach programu
Multi-utility Aeroelastic Demonstration Program (MAD). Ma to by¢ kontynuacja program
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minimalne zanieczyszczenia. Ttumienie flatteru (drgah samowzbudnych) elastycznych
skrzydet o duzym wydtuzeniu jest jednym z kluczowych probleméw, ktére nalezy w
tym przypadku rozwigzad.

Mieszczacy sie w standardowym kontenerze zestaw badawczy X-56A ma sktadac sie z
dwéch kadtubdéw o dtugosci 2,25 m i czterech zestawdw skrzydet. Jeden z tych
zestawOw bedzie traktowany jako bazowy, a trzy pozostate, o podobnej geometrii, ale
zmniejszonej sztywnosci, postuza do badanh flatterowych.

Doswiadczalny zestaw X-56A znajduje sie w konhcowej fazie montazu w GFMI Aerospace
and Defense w Fountain Valley w Kalifornii, specjalizujgcej sie w budowie makiet i
prototypdw. Ma zosta¢ dostarczony do siedziby Lockheed Martina w kwietniu, a w
czerwcu trafi¢ do bazy Edwards, gdzie bedzie testowany. Testy ma prowadzi¢ 452nd
Flight Test Squadron, wchodzacy w sktad 412th Test Wing. Oblot jest planowany na
lipiec, a gtdwna czes¢ badan ma zakonczyc sie we wrzesniu. Po wykonaniu trwajgcych
tgcznie ok. 25 godzin lotéw na rzecz AFRL X-56A ma zostac przekazany NASA.
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