Papa Charlie juz nie poleci?

#Lotnictwo cywilne 25 lutego 2012

Wszystko wskazuje na to, ze Boeing 767 SP-LPC, ktory 1 listopada ub.r.
awaryjnie ladowat na Lotnisku Chopina w Warszawie nie wraci juz do latania.
Jego wrak by¢ moze trafi do muzeum.

|
Latajgcy w barwach PLL LOT
Boeing 767-35D/ER (nr ser.
28656, wyprodukowany w
1997) SP-LPC w wyniku
lagdowaniu 1 listopada 2011
bez wysunietego podwozia
na Lotnisku Chopina w
Warszawie (Szczesliwe
lgdowanie na Okeciu, 2011-
11-01) ulegt dos¢ powaznym
uszkodzeniom (zdjecie:
PKBWL). Samolot mozna
naprawic¢ - w Warszawie
przebywata grupa
inzynieréw Boeinga, ktéra
okreslita zakres potrzebnych
prac. Kluczowg przestanka,
do tego, czy uszkodzony samolot bedzie naprawiany czy nie, sg wzgledy ekonomiczne.
Koszty naprawy bytyby bowiem relatywnie duze w stosunku do wartosci dos¢
wiekowego samolotu. Decyzje podejmie wtasciciel - amerykanska kompania
leasingowa Aircastle (AYR na NYSE, we wrzes$niu 2011 fundusz dysponowat 138
samolotami wartymi 4,2 mld USD, w 2010). Wedtug nieoficjalnych informacji, bedzie to
decyzja negatywna. Z punktu widzenia wtasciciela korzystniejsze moze by¢ odebranie
odszkodowania od ubezpieczyciela (Lufthansa Group) i zainwestowanie go w inny
samolot.

Dodatkowg przestanka jest niejasna przysztos¢ uszkodzonego Boeinga 767 po
ewentualnej naprawie. Po najnowszych informacjach od producenta, ktéry deklaruje,
ze PLL LOT dostanie pierwsze 5 Boeingdéw 787 (Prototyp Dreamlinera w Warszawie,
2011-06-27) do wiosny przysztego roku (pierwszy - 30 listopada br.) wiadomo, ze po
odebraniu pigtego Dreamlinera przewoznik wycofa ostatniego 767. W tej sytuac;ji
wyremontowany Papa Charlie latatby w PLL LOT jeszcze tylko przez rok, ewentualnie
nieco diuzej, jesli dostawy 787 ulegtyby dalszemu opdznieniu Nowy problem
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Dreamlinera, 2012-02-06, Nieoptacalne Dreamlinery, 2012-02-24). Pdzniej trzeba by
szuka¢ dla niego nowego operatora, zapewne na mniej korzystnych niz obecnie
warunkach.

Dla PLL LOT wazny moze by¢ efekt wizerunkowy. Juz samo lagdowanie samolotu z
ponad 200 pasazerami na poktadzie bez wysunietego podwozia i zablokowanie na
wiele godzin gtdwnego lotniska w Polsce byto powazng porazka. Dalsze przewozenie
pasazerdéw samolotem, ktéry w swiadomosci publicznej przez wiele miesiecy
funkcjonowat jako wrak, moze byc¢ kosztowne dla wizerunku linii, ktéremu i tak daleko
do dawnego prestizu.

Tymczasem trwajg prace komisji wyjasniajgcej przyczyny wypadku sprzed blisko 4
miesiecy. Komisja musi wyjasni¢ w jakich okolicznosciach zostat roztgczony
bezpiecznik odpowiadajacy za obwdd elektryczny, ktéry zasila w Boeingu 767 system
awaryjnego odblokowywania podwozia i dlaczego nikt go ponownie nie wtgczyt (Jeden
maty bezpiecznik..., 2011-12-01). Odpowiedz na to pytanie jest kluczowa, by wyjasnic
w przysztosci, kto odpowiada za wielomilionowe straty zwigzane z wypadkiem i
ewentualne skasowanie samolotu. Wyjasnienia wymaga tez przyczyna uszkodzenia
przewodu, ktére spowodowato wyciek ptynu i wytgczenie gtdwnej instalacji
hydraulicznej SP-LPC. By¢ moze najwazniejsza jest odpowiedz na pytanie, czy samolot
z tak powazna awarig mdégt odby¢ wielogodzinny przelot nad Atlantykiem. Trzeba na
nie odpowiedzie¢ zaréwno z punktu widzenia przepiséw ETOPS (Znowu opdznienia
Boeinga 787, 2010-11-06), jak i racjonalnej odpowiedzialnosci za zycie ponad dwustu
pasazeréw. Badanie bedzie waznym testem rzetelnosci dla PKBWL pracujacej pod
nowym, wymuszonym z jej inicjatywy, kierownictwem (Lasek zamiast Klicha, 2012-02-
11).

Latajgcy w barwach PLL LOT Boeing 767-35D/ER (nr ser. 28656, wyprodukowany w
1997) SP-LPC w wyniku lagdowaniu 1 listopada 2011 bez wysunietego podwozia na
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Lotnisku Chopina w Warszawie (Szczesliwe lgdowanie na Okeciu, 2011-11-01) ulegt
dos¢ powaznym uszkodzeniom (zdjecie: PKBWL). Samolot mozna naprawic¢ - w
Warszawie przebywata grupa inzynierow Boeinga, ktéra okreslita zakres potrzebnych
prac. Kluczowga przestanky, do tego, czy uszkodzony samolot bedzie naprawiany czy
nie, sg wzgledy ekonomiczne. Koszty naprawy bytyby bowiem relatywnie duze w
stosunku do wartosci dos¢ wiekowego samolotu. Decyzje podejmie wiasciciel -
amerykahska kompania leasingowa Aircastle (AYR na NYSE, we wrzesniu 2011 fundusz
dysponowat 138 samolotami wartymi 4,2 mld USD, w 2010). Wedtug nieoficjalnych
informacji, bedzie to decyzja negatywna. Z punktu widzenia wtasciciela korzystniejsze
moze byc¢ odebranie odszkodowania od ubezpieczyciela (Lufthansa Group) i
zainwestowanie go w inny samolot.

Dodatkowg przestanka jest niejasna przysztos¢ uszkodzonego Boeinga 767 po
ewentualnej naprawie. Po najnowszych informacjach od producenta, ktéry deklaruje,
ze PLL LOT dostanie pierwsze 5 Boeingéw 787 (Prototyp Dreamlinera w Warszawie,
2011-06-27) do wiosny przysztego roku (pierwszy - 30 listopada br.) wiadomo, ze po
odebraniu pigtego Dreamlinera przewoznik wycofa ostatniego 767. W tej sytuacji
wyremontowany Papa Charlie latatby w PLL LOT jeszcze tylko przez rok, ewentualnie
nieco dtuzej, jesli dostawy 787 ulegtyby dalszemu opd6znieniu Nowy problem
Dreamlinera, 2012-02-06, Nieoptacalne Dreamlinery, 2012-02-24). PdzZniej trzeba by
szukac dla niego nowego operatora, zapewne na mniej korzystnych niz obecnie
warunkach.

Dla PLL LOT wazny moze by¢ efekt wizerunkowy. Juz samo Ilgdowanie samolotu z
ponad 200 pasazerami na poktadzie bez wysunietego podwozia i zablokowanie na
wiele godzin gtdwnego lotniska w Polsce byto powazng porazka. Dalsze przewozenie
pasazeréw samolotem, ktéry w Swiadomosci publicznej przez wiele miesiecy
funkcjonowat jako wrak, moze by¢ kosztowne dla wizerunku linii, ktéremu i tak daleko
do dawnego prestizu.

Tymczasem trwajg prace komisji wyjasniajgcej przyczyny wypadku sprzed blisko 4
miesiecy. Komisja musi wyjasni¢ w jakich okolicznosciach zostat roztgczony
bezpiecznik odpowiadajacy za obwdd elektryczny, ktéry zasila w Boeingu 767 system
awaryjnego odblokowywania podwozia i dlaczego nikt go ponownie nie wtgczyt (Jeden
maty bezpiecznik..., 2011-12-01). Odpowiedz na to pytanie jest kluczowa, by wyjasnic
w przysztosci, kto odpowiada za wielomilionowe straty zwigzane z wypadkiem i
ewentualne skasowanie samolotu. Wyjasnienia wymaga tez przyczyna uszkodzenia
przewodu, ktére spowodowato wyciek ptynu i wytgczenie gtéwnej instalacji
hydraulicznej SP-LPC. By¢ moze najwazniejsza jest odpowiedz na pytanie, czy samolot
z tak powazna awarig mégt odby¢ wielogodzinny przelot nad Atlantykiem. Trzeba na
nie odpowiedzie¢ zaréwno z punktu widzenia przepisdw ETOPS (Znowu opodznienia
Boeinga 787, 2010-11-06), jak i racjonalnej odpowiedzialnosci za zycie ponad dwustu
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pasazerdéw. Badanie bedzie waznym testem rzetelnosci dla PKBWL pracujacej pod
nowym, wymuszonym z jej inicjatywy, kierownictwem (Lasek zamiast Klicha, 2012-02-
11).
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