Zmiany w konstrukcji Boeinga 737 MAX

#Lotnictwo cywilne 12 kwietnia 2012

Boeing poinformowat wczoraj o podjeciu decyzji o zmianach konstrukcyjnych
w najnowszym modelu 737 MAX, ktore zaowocuja zmniejszeniem zuzycia
paliwa.
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Zmiany konstrukcji samolotu, ktéry ma by¢ przekazywany

odbiorcom od 2017, obejmujg polepszenie wtasciwosci aerodynamicznych tylnej czesci
samolotu: stozek ogonowy zostanie wydtuzony, a cze$¢ znajdujgca sie powyzej steru
wysokosci, zostanie pogrubiona, w celu polepszenie statecznosci przeptywu powietrza.
Wyeliminuje to potrzebe zabudowania generatoréw wiréw na ogonie, a jednoczesnie
zapewni zmniejszenie oporu aerodynamicznego i polepszenie osiggéw.

Nowe silniki CFM International LEAP-1B zostang zabudowane pod skrzydtami w
podobny sposéb, jak w przypadku modelu 787 Dreamliner. Nowy pylon i zebro
zamykajgce oraz wydtuzenie goleni podwozia przedniego o0 152 mm zapewniag
utrzymanie podobnego, jak w eksploatowanych obecnie egzemplarzach 737, przeswitu
miedzy ziemig i gondolg silnika. Mozliwe bedzie zarazem zabudowanie silnika z
wentylatorem o wiekszej Srednicy. Konstrukcja oston podwozia przedniego zostata
odpowiednio dopasowana do tych zmian.

Zastgpienie mechanicznego uktadu sterowania przerywaczami przez uktad fly-by-wire
zapewni zmniejszenie masy samolotu. W modelu 737 MAX zabudowana zostanie
rowniez sterowana elektronicznie instalacja powietrza upustowego, pozwalajaca na
optymalizacje parametréw pracy instalacji hermetyzacji kabiny i instalacji
przeciwoblodzeniowej, co zapewni mniejsze zuzycie paliwa.

Pozostate, mniejsze zmiany konstrukcyjne obejmujg wzmocnienie podwozia gtéwnego,
skrzydta oraz kadtuba, w celu przenoszenia obcigzeh spowodowanych zabudowaniem
silnikdw o wiekszym ciggu. Prace nad optymalizacjg konstrukcji samolotu potrwajg do
potowy 2013. Boeing planuje takze wyposazenie nowego samolotu w winglety, jezeli
okaze sie, ze bedzie korzystne dla tego modelu.

Jak przewiduje producent, model 737 MAX bedzie charakteryzowac sie 0 10-12%
mniejszym zuzyciem paliwa w poréwnaniu ze starszymi konstrukcjami oraz nizszymi o
7% kosztami operacyjnymi w przeliczeniu na pasazera, w poréwnaniu z konkurencja.

Do tej pory 16 klientéw z catego Swiata ztozyto ponad 1000 zamdwieh oraz zobowigzah
zamoéwienia na samoloty 737 MAX.
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