Peilne finansowanie Cirrusa Vision

#Lotnictwo cywilne 19 kwietnia 2012

W czasie targow lotnictwa ogdlnego Aero Friedrichshafen, przedstawiciele
Cirrus Aircraft poinformowali o zabezpieczeniu finansowania rozwoju bardzo
lekkiego odrzutowca Vision SF50.

Vision-anodrdznieniu.od wiekszych i szybszych odrzutowcéw Embraera i Cessny - nadz

Kiedy w 2008 prezentowano bardzo lekki odrzutowiec Vision, przewidywano pierwsze
dostawy po 2-3 latach. Kryzys wymusit nie tylko zmiane terminéw, ale postawit pod
znakiem zapytania mozliwos¢ prowadzenia kosztownych prac rozwojowych.

Sytuacja zmienita sie po wykupieniu spotki przez chihska korporacje CAIGA, w marcu
ubiegtego roku (zobacz: Chinczycy kupili Cirrusa). Nowi wtasciciele zapewnili, ze
program budowy odrzutowca bedzie kontynuowany, a pierwsze dostawy powinny
zostac zrealizowane w 2015 (zobacz: Cirrus potwierdza rozwdj SF50).

Na rozpoczetych wczoraj targach lotnictwa ogdlnego Aero Friedrichshafen, prezes
spéiki, Dale Klapmeier poinformowat, ze Chinczycy przyjeli szczegétowy plan prac
rozwojowych, prowadzgcych do certyfikowania konstrukcji oraz przygotowania
produkcji seryjnej, zapewniajac petne finansowanie obu przedsiewziec.

SF50 powstaje wedtug podobnej filozofii, co doskonale sprzedajgce sie samoloty
ttokowe (do tej pory dostarczono ich ok. 5100 egz.). Odrzutowiec ma by¢ przede
wszystkim tani, dostepny nawet dla prywatnych wiascicieli. Stad wybo6r stosunkowo
stabego silnika i wynikajgca stad relatywnie niewielka maksymalna predkos¢
przelotowa - 556 km/h.

Do tej pory sztuka stworzenia popularnego odrzutowca nie udata sie zadnej ze spotek,
ktére kilka lat temu rozpoczety wyscig o zagospodarowanie ogromnego - jak wtedy
szacowano - rynku. Mniejsze przedsiebiorstwa ulegty kryzysowi oraz pietrzacym sie
problemom technicznym, z reguty w fazie B+R lub - jak w przypadku Eclipse - juz po
rozpoczeciu produkcji seryjnej. Dostawy rozpoczety i kontynuujg jedynie dwa duze
podmioty: amerykanska Cessna ze swoim Mustangiem oraz brazylijski Embraer z
Phenomem 100.

W obu konstrukcjach na czoto wysuwajg sie jednak osiggi i zapewnienie minimalnego
chociaz luksusu (w przypadku mniejsze Cessny jej symbolem jest... toaleta). Z kolei
samolot z Brazylii przypomina bardziej maszyny dyspozycyjne, przekraczajgc nawet
nieznacznie (o 250 kg), maksymalng mase startowg dla klasy bardzo lekkich
odrzutowcow (VL)), okreslong na 4,5 t.
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Vision - w odréznieniu od wiekszych i
szybszych odrzutowcéw Embraera i
Cessny - nadal reklamowany jest jako
samolot dla odbiorcéw prywatnych.
Przeznaczony dla nie wiecej niz 7
0s6b i napedzany silnikiem Williams
FJ33 o ciggu 8,5 kN, ma kosztowac,
wedtug ostatnich podniesionych
szacunkoéw, ok. 1,96 min USD, czyli
ciggle o ponad 30% mniej niz
Mustang i prawie dwa razy mniej, niz
brazylijski Phenom 100 / Zdjecie:
Cirrus Aircraft

Kiedy w 2008 prezentowano bardzo lekki odrzutowiec Vision, przewidywano pierwsze
dostawy po 2-3 latach. Kryzys wymusit nie tylko zmiane terminéw, ale postawit pod
znakiem zapytania mozliwos$¢ prowadzenia kosztownych prac rozwojowych.

Sytuacja zmienita sie po wykupieniu spétki przez chinska korporacje CAIGA, w marcu
ubiegtego roku (zobacz: Chinczycy kupili Cirrusa). Nowi wtasciciele zapewnili, ze
program budowy odrzutowca bedzie kontynuowany, a pierwsze dostawy powinny
zostac zrealizowane w 2015 (zobacz: Cirrus potwierdza rozwéj SF50).

Na rozpoczetych wczoraj targach lotnictwa ogélnego Aero Friedrichshafen, prezes
spotki, Dale Klapmeier poinformowat, ze Chihczycy przyjeli szczegétowy plan prac
rozwojowych, prowadzacych do certyfikowania konstrukcji oraz przygotowania
produkcji seryjnej, zapewniajgc petne finansowanie obu przedsiewziec.

SF50 powstaje wedtug podobnej filozofii, co doskonale sprzedajgce sie samoloty
ttokowe (do tej pory dostarczono ich ok. 5100 egz.). Odrzutowiec ma by¢ przede
wszystkim tani, dostepny nawet dla prywatnych wtascicieli. Stad wybdr stosunkowo
stabego silnika i wynikajgca stad relatywnie niewielka maksymalna predkos¢
przelotowa - 556 km/h.

Do tej pory sztuka stworzenia popularnego odrzutowca nie udata sie zadnej ze spotek,
ktére kilka lat temu rozpoczety wyscig o zagospodarowanie ogromnego - jak wtedy
szacowano - rynku. Mniejsze przedsiebiorstwa ulegty kryzysowi oraz pietrzagcym sie
problemom technicznym, z reguty w fazie B+R lub - jak w przypadku Eclipse - juz po
rozpoczeciu produkcji seryjnej. Dostawy rozpoczety i kontynuujg jedynie dwa duze
podmioty: amerykahska Cessna ze swoim Mustangiem oraz brazylijski Embraer z
Phenomem 100.

W obu konstrukcjach na czoto wysuwaja sie jednak osiggi i zapewnienie minimalnego
chociaz luksusu (w przypadku mniejsze Cessny jej symbolem jest... toaleta). Z kolei
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samolot z Brazylii przypomina bardziej maszyny dyspozycyjne, przekraczajgc nawet
nieznacznie (o 250 kg), maksymalng mase startowa dla klasy bardzo lekkich
odrzutowcéw (VL])), okreslong na 4,5 t.
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