Poczatek budowy Airbusa 320neo
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Wczoraj w zaktadach Airbusa w Tuluzie odbyto sie ciecie blach dla pylonéw
silnikowych A320neo, zapoczatkowujac budowe tych samolotéw pasazerskich
nowej generacji.

Automatyczngpwielestanowiskowa obrabiarka, przy pomocy ktérej stworzono pierwsze ¢

A320 to ogdblna nazwa rodziny najmniejszych samolotow pasazerskich Airbusa, z
jednym przejsciem miedzy rzedami siedzen. Podobnie jak w przypadku Boeingéw 737,
maszyny tej klasy sg jednak najczesciej kupowane przez linie lotnicze.

Zdecydowana wiekszos¢ wysitku inwestycyjnego obu konkurujgcych producentéw
skupiata sie w ostatnich latach na innych segmentach samolotéw pasazerskich. Dla
Europejczykdéw sztandarowym produktem jest ogromny A380, dla Amerykanéw - sredni
B787. Tymczasem najliczniej sprzedawane maszyny pochodzg technologicznie
odpowiednio z lat 1960. i 1980. W ciggu dekad stuzby przechodzity one szereg
modernizacji, powstawaty takze nowe modele, jednak nigdy nie zdecydowano sie na
stworzenie zupetnie nowej konstrukcji.

Prace nad zdecydowanie bardziej wydajnymi i cichszymi silnikami nowej generacji
pozwolity na rozpoczecie prac nad kolejng modernizacjg A320 i B737, ktore
zaowocowaty istniejgcymi na razie jedynie w formie projektéw modelami A320neo i
B737 MAX.

Jako pierwsze, w 2015 powinny wejs¢ do stuzby samoloty Airbusa, poprzedzajac o 2
lata konkurencyjne Boeingi. Wczoraj w zaktadach w Tuluzie pocieto pierwsze elementy,
niezbedne do produkcji A320neo: podzespoty pylonu silnika. Bedzie on - tak jak
wiekszos¢ elementéw ptatowca - podobny do obecnie produkowanego pylonu.
Wprowadzono w nim jednak zmiany, czeSciowo implementujgc technologie
opracowane na rzecz A380, czesciowo dostosowujgc projekt do szerszego
wykorzystania tytanu (jedyng widoczng zewnetrznie nowoscig bedzie dodanie duzych
wingletéw, ktére wraz z nowymi silnikami powinny one przyczynic sie do 15-
procentowej redukcji zuzycia paliwa).

Od poczatku sprzedazy, czyli od 2010, Airbus zebrat zaméwienia na ponad 1400
samolotéw tego typu.
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