Farnborough: Winglety Boeinga
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Na Farnborough mozna byto sledzi¢ walke miedzy obu najwiekszymi na
sSwiecie producentami samolotow pasazerskich w dziedzinie techniczne;j.
Postep na tym polu ma zapewni¢ nowe zamdéwienia.

Makieta-newego wingletu dla Boeinga 737 MAX / Zdjecie: Grzegorz Sobczak

Boeing oswiadczyt, ze dzieki zmniejszeniu masy wiasnej B737 MAX jego koszty
operacyjne beda nizsze o0 8% w stosunku do A320neo. To dos¢ interesujgce
stwierdzenie w kontekscie koniecznosci przekonstruowania skrzydta, kadtuba i
podwozia, aby pod skrzydtami B737 MAX zmiesci¢ nowe, oszczedniejsze silniki
wentylatorowe o wiekszej srednicy. Tymczasem A320neo, bez zadnych istotnych
zmian konstrukcyjnych, bedzie wyposazony w jeszcze oszczedniejsze silniki o znacznie
wiekszych wentylatorach, ktére pozwolg znacznie obnizy¢ zuzycie paliwa.

Walka toczy sie takze na poziomie udoskonalania aerodynamiki. Obaj producenci
przyktadajg duzg wage do zoptymalizowania swoich konstrukcji, przy mozliwie jak
najmniejszej ingerencji w konstrukcje. Stad pomysty na rozpraszacze wiréw na
koncowkach skrzydet. Airbus zastosowat sharklety, czyli rozwigzanie bardzo zblizone
do stosowanych juz obecnie wigletéw. Boeing zas ma zastosowac¢ nowe rozwigzanie
prezentowane w postaci makiety na Farnborough.

Wedtug dostepnych danych, B737MAX ma by¢ oszczedniejszy od swojego poprzednika
B737 Next Generation o ok. 8%, podczas gdy A320neo w zestawieniu z produkowang
obecnie klasyczng wersjg bedzie tgcznie oszczedniejszy o 15%. Pamietac jednak
nalezy, ze do tej pory obie konstrukcje istniejg jedynie na papierze i nikt nie moze miec
pewnosci, ze zatozenia konstruktoréw stang sie rzeczywistoscia.
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Makieta nowego wingletu dla Boeinga
737 MAX / Zdjecie: Grzegorz Sobczak

Boeing oswiadczyt, ze dzieki zmniejszeniu masy wtasnej B737 MAX jego koszty
operacyjne beda nizsze 0 8% w stosunku do A320neo. To dos¢ interesujgce
stwierdzenie w kontekscie koniecznosci przekonstruowania skrzydta, kadtuba i
podwozia, aby pod skrzydtami B737 MAX zmiesci¢ nowe, oszczedniejsze silniki
wentylatorowe o wiekszej srednicy. Tymczasem A320neo, bez zadnych istotnych
zmian konstrukcyjnych, bedzie wyposazony w jeszcze oszczedniejsze silniki o znacznie
wiekszych wentylatorach, ktére pozwolg znacznie obnizy¢ zuzycie paliwa.

Walka toczy sie takze na poziomie udoskonalania aerodynamiki. Obaj producenci
przyktadaja duzg wage do zoptymalizowania swoich konstrukcji, przy mozliwie jak
najmniejszej ingerencji w konstrukcje. Stad pomysty na rozpraszacze wiréw na
koncowkach skrzydet. Airbus zastosowat sharklety, czyli rozwigzanie bardzo zblizone
do stosowanych juz obecnie wigletdw. Boeing zas ma zastosowac nowe rozwigzanie
prezentowane w postaci makiety na Farnborough.

Wedtug dostepnych danych, B737MAX ma by¢ oszczedniejszy od swojego poprzednika
B737 Next Generation o ok. 8%, podczas gdy A320neo w zestawieniu z produkowang
obecnie klasyczng wersjg bedzie tgcznie oszczedniejszy o 15%. Pamietac jednak
nalezy, ze do tej pory obie konstrukcje istniejg jedynie na papierze i nikt nie moze miec
pewnosci, ze zatozenia konstruktoréw stang sie rzeczywistoscia.
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