ILA: Euro Hawk w cywilnej przestrzeni
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Wczoraj, na wystawie lotniczej ILA w Berlinie, amerykanski koncern Northrop
Grumman ogtosit kolejne szczegdéty programu systemu rozpoznania
strategicznego opartego o samoloty bezzatogowe Euro Hawk.
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Jest to wspdlne przedsiewziecie amerykansko-niemieckie. Z europejskiej strony udziat
biorg EADS-Germany i Cassidian. Ten ostatni jest odpowiedzialny za opracowanie i
integracje systemoéw rozpoznawczych ISIS SIGINT stanowigcych serce catego systemu.

Amerykanie przypomnieli, ze w dniach 20-21 lipca br. prototyp Euro Hawka, bez
wyposazenia rozpoznawczego, odbyt lot z USA do Niemiec. Po wyposazeniu w
urzgdzenia rozpoznawcze bezzatogowiec przeszedt préby kotowania realizowane na
lotnisku przyzaktadowym EADS-Germany w Manching w Bawarii. Teraz czeka na
rozpoczecie prob w locie.

Program badan rozpocznie sie od kalibracji urzadzen rozpoznawczych zamontowanych
na pokfadzie Euro Hawka. Kolejnym etapem bedzie préba lotu dtugotrwatego -
zaplanowano lot trwajacy 24 h. W kolejnych testach odbedga sie préby sprawdzajgce
parametry wyposazenia rozpoznawczego, a ostatnim etapem bedg préby
certyfikacyjne bezpilotowca.

Samolot bedzie operowat z lotniska w Manching, a same préby beda realizowane m. in.
nad poligonem w rejonie Manching oraz nad Morzem Pétnocnym. Zaktadana wysokos¢
lotu to 47 000 stép (14 100 m). Konieczne bedzie wiec wykonywanie lotéw w
kontrolowanej przestrzeni powietrznej wykorzystywanej przez samoloty
komunikacyjne. Axel Schwarz - gtéwny inzynier programu Euro Hawk - zaznacza, ze
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samolot nie bedzie wéwczas wykonywat lotdw autonomicznych. Przez caty czas bedzie
kontrolowany przez operatora w naziemnym centrum kierowania. To on bedzie
odpowiadat za bezpieczne wykonanie lotu, na rowni z dowdédcami zatég samolotéw
komunikacyjnych.

Duza wysokos$¢ prowadzenia préb, oprécz wzgledéw proceduralnych pozwalajgcych
oming¢ duza czes¢ ruchu cywilnego, jest rowniez podyktowana wzgledami
bezpieczehstwa programu. Przedstawiciele koncernu Northrop Grumman podkreslaja,
ze w przypadku awarii zespotu napedowego, wysokos¢ ta ma zapewni¢ mozliwosc
dolotu do lotniska w Manching lotem slizgowym z dowolnego miejsca préby.
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