LPU-1 z Bielska

#Przemyst zbrojeniowy #Wojska ladowe 23 wrzesdnia 2012

W Bielsku-Biatej opracowano woz LPU-1 spetniajacy zatozenia na lekki pojazd
uderzeniowy dla WP ogtoszone przez Inspektorat Uzbrojenia.

W maju 2012 Inspektorat Uzbrojenia
rozpoczat analize rynku dotyczgcag
mozliwosci zakupu 118 lekkich
pojazddéw uderzeniowych. Swoje
oferty zgtosito 12 przedsiebiorstw,
jednym z pojazddéw niemal w petni
odpowiadajgcym zatozeniom jest LPU-
1 opracowany przez Concept z
Bielska-Biatej. Wéz wzbudzit bardzo
duze zainteresowanie na MSPO, byt
takze pokazywany na NATO Day w
Ostrawie (22-23 wrzesnia) / Zdjecie:
Remigiusz Wilk

W maju 2012 Inspektorat Uzbrojenia rozpoczat analize rynku dotyczacg mozliwosci
zakupu 118 lekkich pojazdéw uderzeniowych (LSV dla Wojsk Lgdowych, 2012-05-24).
Swoje oferty zgtosito 12 przedsiebiorstw, z czego tylko 3 zaoferowaty wozy spetniajace
wymagania Wojsk Ladowych. Jednym z pojazdéw niemal w petni odpowiadajacym
zatozeniom jest LPU-1 (Lekki Pojazd Uderzeniowy), o nieoficjalnej nazwie Wirus,
opracowany przez Concept z Bielska-Biatej.

Przedsiebiorstwo istnieje od 1993, poczgtkowo byto przedstawicielem Toyoty, pdznigj
rozszerzyto dziatalnos¢ w strone tworzenia pojazdéw specjalnych i ich podzespotéw.
Concept ma doswiadczenia we wspédtpracy z jednostkami specjalnymi - dostarczat w
duzej liczbie pojazdy m.in. dla JW GROM. Jest to tez jedyny w Polsce i catej Europie
Srodkowej wytwdrca mocowanych na pojazdach mobilnych platform szturmowych
(zakupionych m.in. przez czeskie jednostki specjalne), ktérych domagaja sie tez
rodzime policyjne jednostki kontrterrorystyczne (jeden z takich pojazdéw zostat
udostepniony na czas Euro 2012 JW GROM).


https://www.altair.com.pl/przemysl-zbrojeniowy
https://www.altair.com.pl/wojska-ladowe
lsv-dla-wojsk-ladowych

LPU-1 ma szerokosSc¢ 2 m, dtugos¢ 4 m
i wysokos¢ 2 m. Masa wtasna 1650
kg, dopuszczalna masa catkowita
2690 kg, maksymalna tadownosc¢
1040 kg. Zasieg przy wykorzystaniu
dwdch 60-litrowych zbiornikéw na
drodze utwardzonej wynosi 1200 km,
w terenie 800 km. Pojazd cechuje sie
nietypowa, niepetng obrotnica.
Widoczny jest réwniez reflektor
Szperacz zamontowany na obrotnicy /
Zdjecie: Rafat Janicki

LPU-1 stworzono przy wykorzystaniu elementédw popularnego samochodu terenowego
Toyota Hilux. Twdércy opracowali pojazd na bazie wtasnych doswiadczen i wspétpracy z
zotnierzami - w tym weteranami misji w Iraku i Afganistanie. Konstrukcyjnie LPU-1
oparto na bazie ramy przestrzennej, potgczonej z elementami nadwozia, zawieszenia i
uktadu jezdnego. Wykonano jg ze stali weglowej i jest w duzej mierze odwzorowaniem
ramy nosnej Toyoty Hilux. Dziwi¢ moze niewykorzystanie tej czesci samochodu-dawcy,
jednak ze wzgledu na ograniczenia masowe nie zdecydowano sie na uzycie 400-kg
ramy Hiluxa.

Kabina LPU-1 nie rézni sie zbytnio od
dowolnego samochodu. Pod gtéwnymi
zegarami umieszczono osobne
wskazniki paliwa dla kazdego
zbiornika / Zdjecie: Remigiusz Wilk
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Uktad napedowy LPU-1 nie jest klasycznym statym 4x4, tylko napedem z dotgczang
osig przednia, ze skrzynig redukcyjng i systemem LSD w tylnym moscie. Silnik



prototypu to 2,5-litrowy, 144-konny diesel, o maksymalnym momencie obrotowym 343
Nm przy 3600 obrotach. Uktad paliwowy zbudowany jest w systemie common rail i
moze by¢ przystosowany do zasilania paliwem F-34. Wartos¢ momentu obrotowego
jest wyzsza niz pojazdu-dawcy, co jest spowodowane zastosowaniem uktadu
elektronicznego poprawiajgcego osiaggi silnika. Skrzynia biegdéw to typowa manualna,
5-biegowa konstrukcja obecna w wiekszosci pojazdéw terenowych. Wlot powietrza do
puszki filtra w LPU-1 zostat przeniesiony wyzej, niz w pojezdzie bazowym oraz zostat
przystosowany do montazu podwyzszonego wlotu powietrza.

Pieciopunktowe pasy bezpieczerstwa
zabezpieczajg zatoge przy duzych
predkosciach / Zdjecie: Remigiusz
Wilk

Zawieszenie przednie oparte jest na podwdjnych wahaczach, a o ttumienie nieréwnosci
dbajg sprezyny Srubowe i amortyzatory teleskopowe. Kontrole przechytéw zapewnia
zamontowany z przodu stabilizator. Zawieszenie tylne jest powaznie zmodyfikowane w
stosunku do pojazdu bazowego. Potrzeba zastosowania sprezyn Srubowych wymusita
zastgpienie oryginalnego mostu przez jednostke z Toyoty Land Cruiser Prado.
Dodatkowg korzyscig takiej operacji - poza pozbyciem sie resoréow parabolicznych na
korzys¢ sprezyn - jest zwiekszenie skutecznosci hamulcéw. W konstrukcji tylnego
zawieszenia zdecydowano sie wykorzysta¢ wahacze wleczone. Zastosowanie
fabrycznych dyferencjatéw Toyoty zaréwno z przodu jak i z tytu daje duze mozliwosci
modyfikacji uktadu jezdnego m.in. doposazenia go w blokady mechanizmu
réoznicowego lub ingerencji w wysokos¢ zawieszenia.



Na LPU-1 zamocowano 3 montaze do
broni strzeleckiej. Pierwszy, osadzona
na wahliwym ramieniu, obstugiwany
jest ze stanowiska dowddcy. Drugi to
obrotnica o kacie obrotu 230° do
mocowania 7,62 lub 12,7 mm
karabinéw maszynowych lub 40-mm
granatnika maszynowego... / Zdjecie:
Remigiusz Wilk

Elementy nosne nadwozia takie jak podtoga, obudowa deski czy tez tunelu zostaty
wykonane z aluminium, a pokrywa silnika, obudowa chtodnicy i btotniki z tworzywa
sztucznego. Nadwozie zaprojektowano w sposéb znacznie poprawiajgcy mozliwos¢
terenowe pojazdu. Przeswit pod osiami to 250 mm a katy natarcia, przetamania i
zejscia wynoszg odpowiednio 35°, 25° i 53°. Opcjonalnie pojazd moze by¢ wyposazony
w wyciggarke w celu zwiekszenia mozliwosci terenowych. Dodatkowo, w celu
zabezpieczenia elementéw mechanicznych przed uszkodzeniami podczas jazdy w
terenie, zastosowano ptyte ochronng wzdtuz catego podwozia. Zaktadane jest rowniez
zabezpieczenie pojazdu przy pomocy mat aramidowych, a przysztosci wykonanie catej
podtogi z aramidu oraz zastosowanie wktadek run-flat zabezpieczajacych przed
przebiciem lub przestrzeleniem opony.

...trzeci montaz do broni, bedacy
takze wahliwym ramieniem, osadzony
jest z tytu i przeznaczony do
karabinéw maszynowych kalibru 7,62
mm / Zdjecie: Rafat Janicki




Prototyp LPU-1 ma 3 siedzenia z regulowang 5-punktowg uprzezg. Poza 3-osobowa
zatogg pojazd moze transportowac nosze lub dodatkowego pasazera. Bezpieczenstwo
zapewnia solidna klatka wykonana ze stali konstrukcyjnej o podwyzszonej
wytrzymatosci, zintegrowana z ramg przestrzenna. Wyposazona jest tez w punkty
podwieszania do transportu na zawiesiu pod Smigtowcem.

Na LPU-1 zamocowano 3 montaze do broni strzeleckiej. Pierwszy, osadzona na
wahliwym ramieniu, obstugiwany jest ze stanowiska dowddcy. Drugi to obrotnica o
kacie obrotu 230° do mocowania 7,62 lub 12,7 mm karabinéw maszynowych lub 40-
mm granatnika maszynowego. Trzeci, bedacy takze wahliwym ramieniem, osadzony
jest z tytu i przeznaczony do karabindw maszynowych kalibru 7,62 mm.

LPU-1 ze zdemontowang maska.
Pozycja intercoolera pozostata
niezmieniona w stosunku do pojazdu
bazowego. Widoczne sg réwniez
mocowania zawiesia Smigtowcowego /
Zdjecie: Rafat Janicki

Concept kierowat sie przy projektowaniu LPU-1 Wirus wymaganiami przedstawionymi
przez Inspektorat Uzbrojenia w maju 2012. Lekki pojazd uderzeniowy z Bielska spetnia
niemal wszystkie te wymagania, a czesto je przewyzsza pod wzgledem zasiegu czy
predkosci maksymalnej. Niestety, jedno z kluczowych wymagan powoduje wyrazny
spadek przydatnos¢ pojazdu dla Wojska Polskiego - drastyczne ograniczenie masowe
do 1700 kg. Tak ostry limit zostat wprowadzony przystosowaniem wozu do transportu
na zawiesiu pod PZL W-3 Sokét. Sama idea transportowania pojazdu pod Smigtowcem
jest prawidtowa, niestety udzwig Sokota mocno ogranicza jego mase, a co za tym idzie
jego uzytecznos¢ na polu walki, zwtaszcza w polskich warunkach geograficznych i
klimatycznych.



Prosta zwarta bryta oraz przemyslana
konstrukcja przodu i tytu wspomagaja
dobre zdolnosci terenowe. Mocowania
pod ostong chtodnicy moga stuzyc¢ do
zamontowania dodatkowego kosza
tadunkowego lub platformy. Swiatta
sg oparte o soczewkowe moduty
Hella. Na pojeZdzie zamontowany jest
przecinacz do drutéw / Zdjecie:
Remigiusz Wilk

Obecnie LPU-1 nie ma zadnych oston balistycznych dla zatogi, a mata aramidowa w
podtodze stanowi watpliwg ochrone nawet przed najmniejszymi fugasami, zabezpiecza
tylko przed odtamkami granatéw recznych. Wymagane w zatozeniach siedzenia
antywybuchowe podniosg mase powyzej 1700 kg. Oczywiscie gtéwng obrong takiego
pojazdu jest dynamika dziatan, jednak brak nawet podstawowej ostony balistycznej
wptywa na bezpieczenstwo zatogi.

Dodatkowym problemem jest brak jakiejkolwiek ochrony przed warunkami
pogodowymi. Pojazdy w obecnej specyfikacji doskonale sprawdzityby sie w ramach
PKW Afganistan, jednak po powrocie od kraju ich uzytecznos¢, szczegdlnie w zimie,
wyraznie maleje. Z racji budowy LPU-1 na bazie terenéwki zamontowanie uktadu
grzewczego nie jest skomplikowane, gdyby nie limit masowy. Projektanci zapewniajg
jednak ze pakiet zimowy dla pojazdu nie stanowi problemu i jesli tylko pojawi sie na
niego zapotrzebowanie, beda w stanie sprosta¢ zadaniu.

Concept zaktada dalsza redukcje masy przez ujednolicenie konstrukcji podtogi i
uproszczenie ramy przestrzennej, jak tez zastgpienie stali weglowej chromo-
molibdenowa. Zmianie majg tez ulec kota i opony, co pozwoli ha zaoszczedzenie nawet
do 60 kg. Takie odchudzenie LPU-1 pozwolg na montaz dodatkowego osprzetu lub
oston i zmieszczenie sie w limicie masowym, cho¢ niestety moga wptynaé na koszt
pojazdu.



Miejsce za siedzeniem dowddcy moze
by¢ wykorzystane na przewozenie
tadunkdw. Pojazd LPU-1 jest
rozwojowy i uniwersalny, jednak w
obecnej postaci jest zbyt
ukierunkowany na dziatania
pustynne. A przy planowanym
zakupie 118 wozdw, dobrze bytoby
miec¢ mozliwos¢ wykorzystania go w
dowolnym teatrze przy kazdej
pogodzie / Zdjecie: Remigiusz Wilk

LPU-1 jest relatywnie krétki, zastosowane zawieszenie ma niewielki skok, sprezyny sa
dosy¢ sztywne, a masa nieresorowana jest spora. W potgczeniu z zastosowaniem z tytu
sztywnego mostu, moze to utrudni¢ szybkie przejazdy po bezdrozach, a takze
negatywnie wptywac na celnos¢ prowadzonego ognia. W innych konstrukcjach, jak
amerykanski ALSV czy singapurski Spider, stosuje sie raczej niezalezne zawieszenie
oparte na podwdjnych wahaczach zaréwno z przodu jak i z tytu, dtugi skok zawieszenia
i dosy¢ miekkie sprezyny. Mase nieresorowang ogranicza sie przez stosowanie
niewielkich, lekkich két i opon. Zabiegi te powoduja ze pojazd staje sie bardziej stabilny
przy duzych predkosciach w nieréwnym terenie. Jest to jednak realizowane kosztem
spadku uzytecznosci na drogach utwardzonych, konieczne staje sie wiec znalezienie
kompromisu.

Concept opracowat LPU-1 w taki sposéb, aby rozktad masy z niewielkim tadunkiem
wynosit 50/50. Stanowi to zdecydowany plus w trakcie dynamicznej jazdy, jak réwniez
pomaga przy desantowaniu pojazdu. Siedzenia w obecnej postaci sg wygodne a
pieciopunktowe uprzeze skutecznie kompensujg brak bocznego trzymania siedzisk.
Stanowisko tylne dla strzelca zapewnia doskonaty widok do tytu pojazdu oraz pozwala
na szybkg zmiane pozycji pomiedzy obrotnicg, a tylnym karabinem maszynowym. Pod
nogami strzelca znajduje sie miejsce na dodatkowy tadunek. Mozliwe jest réwniez
umieszczenie skrzyh z amunicjg lub tadunkiem za siedzeniem dowddcy. W wielu
miejscach do klatki przyspawano haki stuzgce mocowaniu dodatkowych paséw
zabezpieczajgcych.

Podstawowg zaletg bazowania na konstrukcji i podzespotach Toyoty Hilux jest tatwos¢
dostepu do czesci zamiennych i eksploatacyjnych oraz nieskomplikowany serwis. Z
LPU-1 jest w stanie poradzi¢ sobie kazdy mechanik pojazdowy, co powinno zaréwno
technicznie jak i ekonomicznie, eksploatacje pojazdu. Pojazd prowadzi sie jak kazda



terenéwke, wiec wyszkolenie kierowcéw nie bedzie stanowito problemu. Szkoda tylko,
ze w wersji podstawowej LPU-1 jest z manualna skrzynig biegéw. Skrzynia
automatyczna bytaby bardziej na miejscu, ze wzgledu na tatwos¢ obstugi i
ograniczenie potencjalnych btedéw czynnika ludzkiego.

Niewatpliwym atutem jest tez cena. Koszt Toyoty Hilux i zmodyfikowanie jej do LPU-1
jest znacznie nizsze, niz zakup dedykowanego pojazdu. Kolejng zaletg jest tatwos¢
dostosowania pojazdu do wymagah wojska. Na rynku dostepnych jest wiele
podzespotéw do modyfikacji Toyoty i nic nie stoi na przeszkodzie, aby wykorzystac je
takze w LPU-1, co jeszcze bardziej podniesie jego uniwersalnos¢. Przy czestych
problemach z uzytkowaniem i obstugg Honkeréw, Toyota Hilux staje sie coraz bardziej
popularna w WP. By¢ moze bytby to dobry moment, aby w kohcu rozpoczg¢ dtugo
oczekiwang modernizacje floty pojazdéw kategorii ciezarowo-osobowych o wysokiej
mobilnosci.

Pojazd jest rozwojowy i uniwersalny, jednak w obecnej postaci jest zbyt ukierunkowany
na dziatania pustynne. A przy planowanym zakupie 118 wozéw, dobrze bytoby miec
mozliwos¢ wykorzystania go w dowolnym teatrze przy kazdej pogodzie. Concept
zapowiada ze jest w stanie dostarczy¢ wymagang liczbe LPU-1 i dostosowac je do
wymagah potencjalnych klientéw. Projekt wzbudzit spore zainteresowanie wsrod
zagranicznej publicznosci obecnej na MSPO, tacznie z propozycjami wprowadzenia go
do oferty znanych producentéw (w tym amerykanskich), ktérym brakuje podobnych
pojazdow.
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