Aero 2014: Rosyjska oferta ULS
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Jedna z ciekawszych koncepcji samolotu ultralekkiego prezentowana w tym
roku na wystawie Aero jest rosyjski samolot Bristell NG-5, a w zasadzie cata
rodzina samolotéw oparta na wspolnym ptatowcu.

Bristell NG-5 w wersji z podwoziem z
kétkiem przednim...

Sekretem Bristella NG-5 jest jego modutowos¢. Na bazie jednego ptatowca mozna
skonfigurowac samoloty o réznych konfiguracjach. Zacznijmy od skrzydet. Klient moze
wybiera¢ miedzy dwiema rozpietosciami: 8,1 mi 9,1 m. Wieksza rozpietos¢ zapewnia
powierzchnie nosng wiekszg o 1,25 m2(powierzchnia krotszego skrzydta to 10,5 m2), a
co za tym idzie mniejszg predkos¢ minimalng - 55 km/h dla dtuzszego skrzydta wobec
60 km/h dla skrzydta krétszego.

Nieznacznie wieksza jest tez maksymalna predkos¢ wznoszenia - 7,5 m/s wobec 7 m/s
dla skrzydta krétkiego. Jednak predkosci maksymalne dla samolotu z wiekszg
rozpietosciag sg mniejsze - wynoszg 245 km/h wobec 255 km/h dla skrzydta o mniejsze;j
rozpietosci, jesli chodzi o predkos¢ maksymalng w locie poziomym i 200 km/h wobec
210 km/h dla skrzydta krétszego, jesli chodzi o predkos¢ przelotowg (75% mocy).
Skrzydto o wiekszej rozpietosci pozwala skréci¢ rozbieg ze 120 do 100 m, a dobieg ze
110 do 95 m.
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... i w wersji z kétkiem ogonowym /
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Wersja ze skrzydtem o wiekszej rozpietosci ma mniejsze zuzycie paliwa (15 I/h wobec
17 I/h dla skrzydta o mniejszej rozpietosci) - pojemnos¢ zbiornikéw paliwa w obu
wersjach to 130 |. Dzieki temu jej zasieg wynosi 1700 km - o0 125 km wiecej niz w
przypadku skrzydta o mniejszej rozpietosci. Podobnie jest z dtugotrwatoscig lotu - 8,5 h
- 0 1 h wiecej niz w przypadku wersji ze skrzydtem o mniejszej rozpietosci. Przytoczone
parametry dotyczg samolotu z silnikiem Rotax 912ULS.

Wieksza powierzchnia nosna nie przektada sie na wiekszg mase uzyteczng - w obu
przypadkach ograniczeniem sg przepisy harzucajgce maksymalna mase startowg na
poziomie 600 kg, stad tez maksymalna masa uzyteczna wynosi 305 kg.

Réwniez podwozie wystepuje w kilku opcjach. Podstawowa konfiguracja to
tréjpodporowe podwozie state z kétkiem przednim i sprezystymi goleniami podwozia
gtéwnego. Ptatowiec Bristella NG-5 mozna takze wyposazy¢ w podwozie state
tréjpodporowe z kétkiem ogonowym. W obu przypadkach mozliwe jest wyposazenie két
podwozia w owiewki. Lepsze osiggi zapewnia jednak podwozie wciggane, ktére rowniez
jest dostepne.

Wybra¢ mozna réwniez zesp6t napedowy. Dostepne sg silniki Rotax, Jabiru i UL-Power
o0 mocach w zakresie od 80 do 100 KM. Na zyczenie klienta kabine pilotdw mozna
wyposazy¢ w zestaw przyrzaddw analogowych, petny glass cockpit i dwie konfiguracje
posrednie, tgczgce podstawowe przyrzgdy analogowe i wyswietlacze
ciektokrystaliczne.

Konstrukcja ptatowca jest dos¢ zachowawcza - poétskorupowa, wykonana z
duraluminium, z elementami kompozytowymi (owiewki potaczenia skrzydta z
kadtubem i usterzenia z kadtubem, koncéwki skrzydta i usterzenia i ostony silnika).
Niewatpliwg zaletg Bristella NG-5 jest szerokos¢ kabiny wynoszaca 1,3 m - co jest
najlepszym wynikiem w klasie samolotéw ultralekkich. Samolot jest budowany w
zaktadach w Woronezu.
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