Demonstracja elektrycznego Airbusa

#Lotnictwo cywilne 27 kwietnia 2014

Samolot z napedem elektrycznym zbudowany przez europejski koncern
Airbus Group - E-Fan zostat zademonstrowany na lotnisku w Merignac.
Oblatano go péttora miesiaca wczesniej.

Prototyp samolotu E-Fan podczas
pokazu w Marignac / Rysunek: Airbus
Group

Dwumiejscowy samolot z napedem elektrycznym E-Fan zostat skonstruowany przez
specjalistow Airbus Group Innovations przy wspoétpracy z Aero Composites Saintonge
(ACS) z Royan i Direction Generale de I’Aviation Civile (DGAC) w ramach realizacji
jednego z 34 projektéw programu Nouvelle France Industrielle. W projekcie
uczestniczg tez CRITT Matériaux, Institut Pprime, C3T, Dassault Systems, la Saft, le
CEA, Zodiac Aerospace, Safran i DAHER-SOCATA. Projektowanie samolotu trwato 18
miesiecy.

Catkowicie kompozytowy E-Fan to maty dolnoptat napedzany dwoma wentylatorami o
ciggu po 1,5 kN, umieszczonymi po bokach kadtuba za kabing zatogi. Ich silniki, o
tacznej mocy do 60 kW, sa zasilane akumulatorami litowo-polimerowymi o napieciu
250 V, umieszczonymi w skrzydtach. Rozpietos¢ E-Fan wynosi 9,5 m, diugos$¢ 6,67 m, a
masa startowa nie przekracza 550 kg. Samolot moze rozwija¢ predkos¢ maksymalng
210 km/h, zas jego predkos¢ przelotowa wynosi 160 km/h.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne

Jeden z projektéw samolotu
dyspozycyjnego Airbusa
wykorzystujgcego wentylatorowy
naped elektryczny / Rysunek: Airbus
Group

E-Fan zostat oblatany 11 marca na lotnisku Merignac koto Bordeaux. Pierwszy lot trwat
ok. 10 minut, cho¢ maksymalna dtugotrwatos¢ lotu prototypu jest szacowana na
godzine. Do tej pory samolot wykonat ponad 20 lotéw. 25 kwietnia E-Fan zostat
zaprezentowany w locie szerszej publicznosci, w tym francuskim politykom.

Wedtug specjalistéw, w petni elektryczne samoloty, napedzane i sterowane
urzgdzeniami elektrycznymi, sg przysztoscig lotnictwa, nie tylko lekkiego. Dyrektor ds.
technologii w Airbus Group, Jean Botti méwi, ze nie ma od tego odwrotu. Wedtug niego,
w konstruowaniu wiekszych, hybrydowych samolotéw pasazerskich (dla 70-90
pasazerow) wykorzystane bedg rozwigzania z E-Fan. W tym wypadku ograniczeniem
sg gtéwnie mozliwosci zrédet zasilania w energie elektryczng. Niezbedna moc napedu
takich maszyn jest szacowana na 5 MW.

Badania prototypu E-Fan 1 majg potrwac 2 lata. Na 2017 zaplanowano zbudowanie
dwdch samolotéw przedseryjnych, w ktérych uwzglednione zostang wyniku testéw.
Badania rynku wskazuja, ze roczne zapotrzebowanie na seryjne E-Fan moze miescic
sie w przedziale 40-80 samolotow.

Seryjne E-Fan majg stuzyc¢ do lotéw szkolnych, treningowych i rekreacyjnych.
Planowane sg dwie wersje - 2-miejscowa z miejscami obok siebie E-Fan 2, i 4-
miejscowa E-Fan 4. Docelowo dtugotrwatos¢ ich lotu ma przekracza¢ 3 godziny. Cena
jednostkowa wersji dwumiejscowej ma by¢ nizsza niz 300 tys. USD.

Projekt E-Fan powstat na bazie doswiadczen z Green Cri-Cri, zbudowanym przez EADS
Innovation Works, Aero Composites Saintonge i Green Cri-Cri Association. Mdgt on
lata¢ pot godziny z predkosciag ekonomiczng réwng 110 km/h. Green Cri-Cri oblatano 2
wrzesnia 2010 (Oblot elektrycznego Cri Cri, 2010-09-06).
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