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Niemiecki instytut badawczy Bauhaus Luftfahrt sugeruje powroét do
konstrukcji samolotow komunikacyjnych w konfiguracji trzysilnikowej. Tym
razem jednak trzeci silnik - cho¢ wzorem konstrukcji z ubiegtego stulecia
zabudowany w ogonie - ma stanowic¢ integralna czesc¢ kadtuba.

Nowatorskie podejscie do konfiguracji
zespotu napedowego zaprezentowane
przez Bauhaus Luftfahrt. Silnik
zabudowany w ogonie samolotu ma
zapewniac nie tylko dodatkowy cigg
ale réwniez zmniejszac opor
aerodynamiczny poprzez
stabilizowanie warstwy przysciennej
optywu tylnej czesci kadtuba /
Zdjecie: Grzegorz Sobczak

Rozwigzanie opracowane przez Bauhaus Luftfahrt polega na zastosowaniu silnika z
wentylatorem o duzej srednicy, ktéry bytby osadzony osiowo w kadtubie. Co ciekawe,
jego zadanie nie ograniczatoby sie do wytworzenia ciggu - przedstawiciele
niemieckiego instytutu twierdzg, ze dawatby on tylko 25% ogdlnej sity ciggu. Nie mnigj
istotnym dziataniem miatoby by¢ stabilizowanie warstwy przysciennej optywu tylnej
czesci kadtuba. Rozwigzanie takie miatoby zmniejszy¢ opdér aerodynamiczny samolotu,
co w konsekwencji pozwolitoby uzyskac¢ 10% oszczednosci w zuzyciu paliwa.

Silnik miatby duzy stopieh dwuprzeptywowosci - 18:1, a jego catkowity stopien
sprezania wynositby 60:1. Dodatkowy silnik mégtby takze spetnia¢ role pomocniczego
zespotu napedowego (APU).

Nowe rozwigzanie ma przejs¢ préby w tunelu aerodynamicznym. Dopiero one pokaza,
na ile jest skuteczne. Program badawczy ma sie rozpoczag¢ w 2020. Doprowadzenie
konstrukcji do etapu pozwalajgcego na zastosowanie w rzeczywistym samolocie ma
potrwac do 2035.
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Bauhaus Luftfahrt jest wspdlnym przedsiewzieciem Airbus Group, producenta silnikéw
MTU Aero Engines, Liebherr-Aerospace i Ministerstwa Gospodarki Bawarii.
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