Farnborough 2014: G 520 zamiast bsl
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Kolejnym zapomnianym samolotem, wystawianym w Farnborough, jest
rozpoznawczy Grob G 520.

Grob G 520 proponowany jest jako
samolot rozpoznawczy i
obserwacyjny, w odréznieniu od
bezzatogowcdw zdolny do operowania
w kontrolowanej cywilnej przestrzeni
powietrznej bez jakichkolwiek
ograniczen / Zdjecie: Bartosz
Gfowacki

Grob G 520 EGRETT (skrét od nazw przedsiebiorstw zaangazowanych w
przedsiewziecie - E-Systems, Grob Aircraft i Garrett) to jeden z najwiekszych w Swiecie
samolotéw kompozytowych, majacy certyfikat zezwalajagcy na wykonywanie lotéw
niezaleznie od pogody i pory doby, w warunkach oblodzenia. Oblot prototypu miat
miejsce 24 czerwca 1987.

Zadaniem G 520 byto spetnienie wspélnych wymagah Luftwaffe (wojsk lotniczych
Niemiec) i US Air Force, ktére potrzebowaty samolotu obserwacyjnego o duzej
dtugotrwatosci, przystosowanego do operowania na duzych wysokosciach. Niemcy
ztozyty w 1992 zaméwienie na 9 samolotéw jednomiejscowych i jeden szkolny,
dwumiejscowy. Jednak juz w lutym nastepnego roku anulowano je, poniewaz kraje
bytego Uktadu Warszawskiego przestaty stanowi¢ zagrozenie dla NATO.

Ogétem zbudowano 4 samoloty jednomiejscowe i jeden szkolny G 520 T. Ten ostatni
byt uzytkowany przez przedsiebiorstwo Airborne Research Australia, jednak w br.
zostat odkupiony przez Grob Aircraft i zaprezentowany w Farnborough.

Maksymalna masa startowa G 520 to 4700 kg. Naped samolotu stanowi silnik
turbinowy Honeywell TPE331-14. Maksymalna certyfikowana wysokos¢ lotu to 15 240
m. EGRETT przenoszacy tadunek o masie 500 kg moze przeby¢ dystans 3 670 km lub
utrzymywac sie w powietrzu przez 7,5 h. Maksymalna dtugotrwatos¢ lotu to az 11 h.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne

Grob Aircraft oferuje G 520 takze w wersji opcjonalnie pilotowanej. Jak twierdzg
przedstawiciele niemieckiego przedsiebiorstwa, jest to doskonaty statek powietrzny do
zadan rozpoznawczych i obserwacyjnych. Jego przewaga nad bezzatogowcami jest
zdolnos$¢ do operowania w kontrolowanej cywilnej przestrzeni powietrznej bez
jakichkolwiek ograniczen.

Wedlu przedstawicieli producenta zainteresowanie samolotem jest tak duze, ze
wkrétce jego produkcja zostanie wznowiona. Wsréd potencjalnych nabywcéw wymienia
sie Indonezje i Meksyk. Niemcy liczg takze ponownie na Luftwaffe, poszukujgce
nastepcéw Euro Hawka (ILA 2014: AISIS zamiast Euro Hawka, 2014-05-22). Kampania
promocyjna w krajach Bliskiego Wschodu i Azji rozpocznie sie jesienig br. W przypadku
podpisania kontraktu dostawy seryjnych G 520 mogtyby rozpocza¢ sie juz w 2016.
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