Wznowienie produkcji 11-114

#Lotnictwo cywilne 22 wrzesnia 2014

Wtadze FR zatwierdzity wznowienie produkcji turbosmigtowego samolotu
komunikacji regionalnej 1-114.

? " Do wznowienia produkcji It-114
| konieczne jest ok. 16 mld rubli (1,4
h‘h f mid zt) / Zdjecie: lliuszyn

Obecnie podstawowym turbosmigtowym samolotem komunikacji regionalnej
uzywanym na terenie Federacji Rosyjskiej jest Antonow An-140. Jego produkcja
zajmujg sie zaktady Awiakor w Samarze. Trwajg takze negocjacje z Kanadyjczykami w
sprawie uruchomienia licencyjnego montazu samolotéw Q400 (MAKS 2013: Rosjanie
kupujg Q400, 2013-08-29).

Jednak w obecnej sytuacji geopolitycznej zadne z w/w rozwigzan nie jest pewnym
zrédtem dostaw turbosmigtowych samolotéw regionalnych. Wobec tego rosyjskie
wtadze postanowity znalez¢ wyjscie i wznowi¢ produkcje samolotéw lliuszyn t-114. W
potowie sierpnia prezydent FR Wtadimir Putin wspart inicjatywe premiera Dmitrija
Rogozina, ktéry stwierdzit, ze rzad powinien oceni¢ komercyjng wartosc¢ takiego
projektu.

Ostatecznie, podczas posiedzenia rzadu FR 9 wrzednia, na ktérym obecni byli takze
przedstawiciele przemystu, premier Rogozin zatwierdzit wznowienie produkcji It-114.
Zakres prac ma obejmowa¢ modernizacje konstrukcji oraz catkowite przetworzenie
dokumentacji papierowej na cyfrowg. Rzad dat przemystowi 2 tygodnie na doktadng
ocene sytuacji i przygotowanie planu wsparcia projektu.

Warto wspomnie¢, ze zaktady Awiakor nie sg cztonkiem OAK, przez co nie mogg liczy¢
na wsparcie finansowe ze strony rzgdu. Mimo tego jego wtasciciel, koncern Russkije
maszyny i wtadze Samary zadeklarowaty gotowos¢ do zainwestowania w proces
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modernizacji wytwoérni kwoty 1-1,5 mld rubli (84-127 min zt). Catkowity koszt
wznowienia produkcji i certyfikacji t-114 kosztowa¢ ma 8-12 mld rubli (675 mIn-1 mld
zt). Kolejne 3-4 mlid rubli (253-338 mlin zt) pochtong¢ ma odtworzenie i ucyfrowienie
dokumentacji.

It-114 zostat skonstruowany w latach 1980. Jednak przedtuzajgce sie prace
konstrukcyjne spowodowaty, ze prototyp samolotu oblatano dopiero 29 marca 1990.
Zostat on przystosowany do operowania z lotnisk o nawierzchni trawiastej. W
konstrukcji zastosowano cyfrowy uktad sterowania lotem i nawigacji oraz awionike
glass cockpit. 1-114 jest przystosowany do przewozu 64 pasazeréw. Zasieg
maksymalny to 1500 km.

Najwiekszym problemem jest zespét napedowy. Oryginalnie zastosowano silniki
Klimow TW7-117S. Jednak mimo mniejszego zuzycia paliwa niz konkurencyjne
PW127H, ich niezawodnos¢ pozostawiata wiele do zyczenia. Opracowane wersje
rozwojowe - TW7-117SM i Bogatyr nie weszty do produkcji seryjnej. Tak wiec obecnie
pod uwage brane by¢ moga tylko PW127H lub TW3-117WMA-SBM1, opracowane dla
An-140.

Zaktady w Taszkiencie wyprodukowaty ok. 20 #-114. W 2012 cene jednostkowa
samolotu szacowano na 16 min USD (52 min zt). Obecnie jedynym uzytkownikiem It
114 sg Uzbekistan Airways, ktére majg na stanie 6-7 samolotéw tego typu.
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