Powroét An-3T?
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Grupa przedsiebiorcow z Omska stara sie wznowi¢ prace nad uruchomieniem
produkcji nastepcy stynnego An-2 - An-3T. Ma im pomoéc embargo na
dostawy sprzetu lotniczego z UE i USA.

An-3T jest napedzany silnikiem
turbosmigtowym TWD-20. Jego
prototyp oblatano w 1998. W latach
2000-2009 wyprodukowano
kilkanascie samolotéw. Szacuje sie,
Ze dzis lata 9 An-3T

FR jest panstwem, ktére na wielu obszarach jest pozbawione podstawowe;j
infrastruktury transportowej. Szacuje sie, ze ponad 15 min Rosjan nie ma
cywilizowanego potaczenia ze Swiatem. Inaczej niz pieszo lub samochodami
terenowymi nie mozna dotrze¢ do 28 tysiecy miejscowosci. Pozostaje jeszcze droga
powietrzna, o ile bedzie odpowiednio ekonomiczna (w czasach ZSRS samolotami
transportowano ok. 40% tadunkéw).

Ta sytuacja, ktéra w najblizszym czasie sie nie zmieni, stata sie impulsem do powrotu
do koncepcji uruchomienia produkcji nastepcy stynnego An-2 - An-3T. W Omsku prace
nad nowym projektem rozpoczeto jeszcze w latach 1980. Koncepcja przewidywata
zastgpienie gwiazdowego silnika ttokowego napedem turbo$migtowym produkowanym
w miejscowej Wytwoérni silnikédw im. Baranowa. Zaplanowano wéwczas nowy uktad
kabiny zatogi i wprowadzono nowoczesne instalacje poktadowe.

Przedsiebiorstwu Paliot nie udato sie jednak zebra¢ odpowiedniej liczby zaméwieh na
nowe samoloty. W ich promocji miata pomdéc wyprawa na Biegun Pétnocny. Wydawato
sie, ze organizatorzy lotu odniesli sukces, gdy An-3T dotart do celu, jako pierwszy
samolot jednosilnikowy. Niestety, nie udato sie go powtdérnie uruchomic i maszyna
wrdécita na miejsce startu dopiero po 3 latach. Promocja okazata sie antyreklama.
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Wkroétce PO Paliot weszto w sktad panstwowego osrodka kosmicznego im.
Chruniczewa. Jego szefowie postanowili catkowicie zrezygnowac z tematyki lotniczej. W
maju 2009 oficjalnie ogtoszono zakonczenie programu An-3T.

Teraz grupa przedsiebiorcéw postanowita wréci¢ do zakonczonego kilka lat temu
tematu. W Omsku pozostato wyposazenie produkcyjne, niezbedna dokumentacja i
specjalisci, ktérzy mogliby wznowi¢ produkcje An-3T. Analitycy szacujg, ze na
wyprodukowanie pierwszych 30 samolotéow potrzeba 4,5 mid rubli (360 min zt). Gdyby
udato sie uruchomic¢ produkcje na poziomie 100-120 An-3T, cena jednostkowa
wynositaby 35-40 min rubli (2,8-3,2 min zt). Co najmniej dwa razy taniej niz
bezposredni konkurenci produkcji zachodniej.

W FR zapotrzebowanie na nowe samoloty matego lotnictwa analitycy oceniajg na 3
tysigce w ciggu 10 lat. Problem w tym, czy kupujacy beda masowo zainteresowani
takimi samolotami, jak An-3T. Zwolennicy uruchomienia jego produkcji licza na
zainteresowanie organizacji pahstwowych - federalnych i lokalnych. Szukajg tez
inwestorow zagranicznych.

Na razie finansowanie znaleziono na 6 maszyn seryjnych. Linia produkcyjna ma
powstac latem 2015. Gdy nowe samoloty zaczng by¢ normalnie eksploatowane bedzie
mozna ocenic ich przydatnos¢ i realne zapotrzebowanie rynku.

Pesymisci uwazajg, ze An-3T jest przestarzaty juz obecnie (na przyktad silnik jest
oparty na rozwigzanich z lat 1990.) i trudno bedzie go szybko i tanio unowoczesnic.
Szukajgcy samolotu podobnej klasy mogg wiec raczej kupowac 10-letnie Cessny Grand
Caravan w cenie nowego An-3T. Za nowym samolotem ma w tej sytuacji przemawia¢
grozba embarga na dostawy nowoczesnych technologii do FR, ktéra juz obecnie w
znacznym zakresie obowigzuje. Ten argument wydaje sie jednak mocno naciggany.

Na drodze do uruchomienia produkcji An-3T moze stang¢ problem praw do konstrukcji.
Pesymisci uwazajg, ze nalezg one wytgcznie do ukrainskiego biura konstrukcyjnego
Antonowa (Centrum obstugi Antonowa w Sudanie?, 2014-03-31; Oblot An-2-100, 2013-
07-13). Napiete stosunki pomiedzy Rosjg i Ukraina mogg spowodowa¢, ze to co do tej
pory nie byto powaznym problemem moze spowodowad zatamanie nowego projektu
przedsiebiorcow z Omska.

Sytuacje dodatkowo komplikuje niedawne odkrycie, ze to nie Ukraina jest wtascicielem
praw do pierwowzoru An-3T - An-2 (Katastrofa An-2 z kontrabandga, 2013-10-12;
Katastrofa w Jemenie, 2012-11-21; Katastrofa An-2, 2010-06-25). Nie jest tez nim
Polska, gdzie te samoloty byty masowo produkowane. Wedtug Departamentu lotnictwa
Ministerstwa przemystu i handlu, prawami intelektualnymi i dokumentacja
konstrukcyjng An-2 dysponuje obecnie... Airbus Military (Airbus podsumowat ubiegty
rok, 2014-01-13).
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