NASA testuje ELT
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Inzynierowie z NASA przeprowadzili proby zderzeniowe samolotow Cessna
172, majace na celu zbadanie niezawodnosci awaryjnych nadajnikow
lokacyjnych (ELT).

Préby zderzeniowe prowadzone przez
NASA maja przyczynic sie do
zwiekszenia niezawodnosci ELT
podczas awaryjnego lagdowania /
Zdjecie: NASA

W Centrum badawczym NASA Langley w Hampton, w stanie Wirginia przeprowadzono
préby zderzeniowe samolotéw Cessna 172. Celem badanh jest okreslenie niezawodnosci
awaryjnych nadajnikéw lokacyjnych (ELT), stanowigcych standardowe wyposazenie
kazdego statku powietrznego.

Instalacja awaryjnego nadajnika lokacyjnego(ELT) samolotu Cessna 172 zawiera
tranzystorowy dwuczestotliwosciowy nadajnik zasilany wewnetrzng baterig litowa,
zabudowany w stozku ogonowym po lewej stronie, za tylng Sciang przedziatu
bagazowego zespdt przetgcznikédw zdalnego sterowania umieszczony na tablicy
przyrzadow i zewnetrzng antene zabudowang na gérnej czesci stozka ogonowego. W
przypadku awaryjnego lgdowania samolotu wewnetrzny przetacznik przecigzeniowy
wyczuwa podiuzne sity bezwtadnosci i uruchamia ELT.

Gdy ELT jest wigczony, wysyta standardowy sygnat przerywany na czestotliwosci 121,5
MHz az do wyczerpania sie baterii. Sygnat na czestotliwosci 121,5 MHz jest uzywany
gtéwnie do doktadnego ustalenia potozenia radiolatarni kierunkowej podczas operacji
poszukiwawczo-ratowniczych. Nastuch na tej czestotliwosci jest prowadzony przez
stuzby kontroli ruchu lotniczego lotnictwa lekkiego, samoloty cywilne i agencje
rzgdowe.
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Dodatkowo przez pierwsze 24 h dziatania ELT nadawany jest sygnat na czestotliwosci
406,028 MHz, co 50 sekund. Sygnat trwa 440 ms i zawiera zaprogramowane dane
identyfikacyjne radiolatarni kierunkowej, odbierane przez satelity systemu
COSPAS/SARSAT. Nadawane dane mogg zawiera¢ dane identyfikacyjne samolotu,
numer seryjny nadajnika ELT, kod kraju i dane identyfikacyjne COSPAS/SARSAT.

W celu polepszenia niezawodnosci ELT naukowcy z NASA przeprowadzili dwie préoby
zderzeniowe samolotéow Cessna 172, ktére podwieszono na stalowych linach, dtugosci
ok. 30 m, a nastepnie rozbito o ziemie w trakcie symulowanego lgdowania awaryjnego
z predkoscig ok. 90 km/h. W pierwszym przypadku samolot zrzucono na beton.
Podczas drugiej préby Cessna zostata zrzucona z wiekszej wysokosci na ziemie.

Mogtoby sie wydawad, ze lgdowanie na betonie jest bardziej szkodliwe dla struktury
samolotu, jednak nie zawsze jest to prawda. W przypadku Iagdowania na betonie
samolot ma tendencje do slizgania sie po jego powierzchni, co powoduje rozpraszanie
energii. Natomiast podczas lagdowania na ziemi, przednie koto zwykle grzeznie w
gruncie, a samolot kapotuje, co powoduje, ze cata energia zderzenia jest przejmowana
przez strukture samolotu, co nierzadko przyczynia sie do powaznych obrazeh lub
smierci lotnikéw.

Niestety podczas awaryjnego ladowania ELT bardzo czesto ulega uszkodzeniu, przez
co poszukiwanie i znalezienie statku powietrznego jest utrudnione. Préby prowadzone
przez NASA majg podpowiedziec inzynierom, jak wzmocni¢ konstrukcje ELT i w jakim
miejscu ptatowca go zabudowad, aby szanse na zniszczenie przy awaryjnym lgdowaniu
byty jak najmniejsze.
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