Lockheed Martin ujawnia TR-X
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Lockheed Martin ujawnit niektore szczegéty projektu samolotu rozpoznania
taktycznego klasy stealth TR-X. Ma on by¢ bezzatogowy, lub opcjonalnie
pilotowany.

Wizja TR-X stworzona przez
specjalistéw Skunk Works / llustracja:
Lockheed Martin

Podczas konferencji ASC15 (organizowanej przez Air Force Association) w
Waszyngtonie Lockheed Martin ujawnit niektére szczegéty projektu samolotu
rozpoznania taktycznego TR-X (dotad oznaczanego jako UQ-2 lub RQ-X, Prace nad
nastepcag U-2, 2015-08-19). Konstruktorzy osrodka projektowo-doswiadczalnego,
znanego jako Skunk Works, zaprezentowali tez wstepng wizje samolotu
wykorzystujgcego techniki obnizonej wykrywalnosci - stealth. Maszyna miataby
zapewne by¢ nieco wieksza niz obecnie uzywane, stynne U-2/TR-1, ale napedzana
podobnymi silnikami - General Electric F118 (cho¢ w gre wchodzi tez F414).

TR-X miatyby zastgpic flote obecnie uzywanych samolotéw zatogowych U-2 (TR-1 to
oznaczenie z okresu po zimnej wojnie, pochodzgce od tactical reconnaissance) i
bezzatogowcdw RQ-4 Global Hawk. Tych pierwszych US Air Force majg 17, a drugich
21. TR-X miatby by¢ od nich tahszy w eksploatacji, a przede wszystkim trudniej
wykrywalny, co pozwalatoby na bezpieczniejsze operowanie nad terenami przeciwnika.
W lotach cywilnych lub poza obszarami z silng obrong powietrzng TR-X mdégtby by¢
pilotowany. Prognozy przewidujg, ze samolotéw klasy TR-X USAF (i ewentualnie inne
rodzaje sit zbrojnych oraz agendy rzgdowe) potrzebowatyby 20-30.

Dtugotrwatosc lotu U-2, limitowana gtéwnie wytrzymatosciag pilota, wynosi ok. 14
godzin. Z kolei RQ-4 moze lata¢ nawet ponad 30 godzin, cho¢ jego typowe misje sg
krétsze niz 20 godzin. Dtugotrwatos¢ lotu TR-X, zgodnie z wymaganiami USAF, miataby
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siegac 20-22 godzin. Nie jest jasne, na jakiej wysokosci miatby operowac¢ nowy
samolot. Konstruktorzy TR-X méwig o podobnym putapie, jak w wypadku U-2 - 20-21
km, ale wymagania USAF moga przewidywac putap na poziomie 25-27 km. Wéowczas
koncepcja samolotu, a przede wszystkim jego zespotu napedowego, musiatby ulec
Znacznej zmianie.

TR-X miatby wykorzystywac podobne wyposazenie, jak wielokrotnie modernizowane U-
2 (ten samolot ma obecnie generator o mocy 45 kVA). Otwarta architektura systemu
umozliwia bezproblemowe uzupetnianie urzgdzeh elektronicznych w zaleznosci od
rodzaju misji. Poza rozpoznaniem nowe samoloty mogtyby by¢ wykorzystywane do
walki radioelektronicznej, jako retranslatory, a nawet do atakowania celéow bronig
energetyczng (laserowg).

Specjalisci Lockheed Martina twierdzg, ze samolot zbudowany na bazie projektu TR-X
maogtby osiggng¢ gotowos¢ operacyjng w 2015. Co prawda, U-2 - po kolejnych
remontach i modernizacjach - mogtyby by¢ uzywane do 2045, ale jest to raczej mato
racjonalne ze wzgledu na coraz wieksze problemy eksploatacyjne konstrukcji
korzeniami siegajgcej lat 1950. Lockheed Martin spodziewa sie, ze USAF ogtoszg
wymagania na nowy samolot rozpoznania taktycznego najdalej za 18 miesiecy.
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