Problemy z podwoziem F-35C

#Lotnictwo wojskowe #Marynarka wojenna 5 stycznia 2017

Préby operowania F-35C z lotniskowcéw wykazaty, ze podwozie przednie
samolotu musi zostac¢ przekonstruowane.

Podczas startu z lotniskowca F-35C
poddawany jest przecigzeniom, ktére
uniemoZzliwiajg bezpieczne
pilotowanie samolotu / Zdjecie: US
Navy

Amerykanski portal Inside Defense donosi o problemach zwigzanych z eksploatacja
samolotéw wielozadaniowych Lockheed Martin F-35C (wariantu poktadowego,
przeznaczonego dla US Navy i US Marine Corps). We wrzesniu ub.r. Pentagon powotat
specjalny zespdt, ktérego zadaniem jest przekonstruowanie podwozia przedniego,
nieprawidtowo dziatajgcego podczas startu z katapulty (Pierwsza operacyjna eskadra F-
35C, 2016-09-19, Ostatnie proby F-35C na morzu, 2016-08-31).

Start samolotu z lotniskowca polega na wyrzuceniu go w powietrze z duzg predkoscia,
zapewniajgcg wytworzenie sity nosnej na skrzydtach i unikniecie przepadniecia po
oderwaniu sie od poktadu lotniskowca. Podwozie samolotu startujgcego z lotniskowca
jest zamocowane do wézka startowego, ktéry porusza sie w szczelinie w poktadzie i
jest napedzany przez ttok, poruszajacy sie w rurze (cylindrze) dtugosci ponad 100 m,
pod wptywem cisnienia rozprezajgcej sie pary. Na koAcu rury znajduje sie urzagdzenie
wyhamowujgce ttok i usuwajgce pare z cylindra. Oprécz tego zamontowany jest takze
hak, cofajgcy wbézek do pozycji wyjsciowej przed startem nastepnego samolotu. Catos¢
umieszczona jest tuz pod poktadem startowym okretu.

Katapulta parowa dostarcza wiecej mocy, niz jest to konieczne do startu samolotu, co
powoduje dodatkowe obcigzenia ptatowca. W efekcie struktura samolotu poddawana
jest duzym przecigzeniom podczas startu, co powoduje skrécenie jej trwatosci i
konieczno$¢ wykonywania przegladéw i obstugi technicznej w krétszych odstepach
czasu.
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Podczas ostatniego etapu préb F-35C na morzu personel eskadry uderzeniowo-
mysliwskiej VFA-101 Grim Reapers odkryt, ze po odtgczeniu startowego wézka
amortyzator goleni podwozia przedniego wpada w oscylacje pionowe. Powoduje to
drgania wskaznika nahetmowego (HMD) i maski tlenowej, ktére uderzajg pilota w
twarz. W dodatku wskazania HMD sg nieczytelne.

Wedtug zespotu specjalistéw sytuacja ta spowodowana jest niewtasciwym
mocowaniem pasow bezpieczehstwa, nieprawidtowym potozeniem srodka ciezkosci
HMD i Zle obliczong dtugosciag i obcigzeniami elementu mocujgcego podwozie samolotu
do wézka startowego.

Co warte uwagi, juz podczas pierwszych préb F-35C piloci uskarzali sie na problemy z
pasami bezpieczehstwa i HMD, zagrazajgce ich zdrowiu. Podczas przeprowadzonych
wolwczas 105 startéw z katapulty lotnicy az 74 razy odczuli umiarkowany bél, 18 razy -
ostry bdl, a raz - ostry przewlekty bél. W pozostatych przypadkach piloci F-35C odczuli
tagodny bol.

W dodatku drgania gtowy uniemozliwiaty lotnikom odczyt wskazan parametrow
pilotazowych, co stwarzato zagrozenie bezpieczenstwa. Podczas 51 startéw piloci mieli
trudnosci z odczytaniem wskazah HMD, 9 razy byli w stanie odczytac tylko parametry
krytyczne, a 7 razy nie widzieli niczego na HMD. W celu skompensowania w/w
niedogodnosci lotnicy VFA-101 mocniej zaciggali pasy bezpieczenstwa.

Wedtug szefa programu F-35 gen. broni Christophera Bogdana wspomniane problemy
wystepujg, gdy F-35C startuje przy matej masie startowej. Oczywiscie trzeba bedzie
znalez¢ rozwigzanie tego problemu. Wydaje mi sie, ze docelowe rozwigzanie powinno
by¢ natury mechanicznej - podkreslit gen. Bogdan.

Juz niebawem piloci VFA-101 wezmg udziat w prébach, podczas ktérych sprawdzane
beda rézne sposoby zapinania paséw bezpieczenstwa i startéw z lotniskowca przy
mniejszym obcigzeniu podwozia. Pod koniec 2017 rozpoczng sie modyfikacje
symbologii HMD, goleni podwozia przedniego F-35C i symulacje majgce na celu
okreslenie zachowania pilota podczas startu z lotniskowca. Majg one zajg¢ 6-12
miesiecy.

Do 2019 ma zostac¢ skonstruowany nowy element mocujgcy podwozie do wbzka
startowego, ktéry zapewni mniejsze obcigzenie amortyzatora goleni podwozia
przedniego przed startem. W ostatecznosci przekonstruowane zostanie cate podwozie
przednie F-35C, co jednak nie jest zalecane ze wzgledu na ograniczong przestrzeh w
kadtubie samolotu.
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