Remont MD-12F na pétmetku
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W Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie trwa remont jedynego ocalatego
prototypowego polskiego samolotu fotogrametrycznego MD-12F.
Prowadzona od wiosny 2017 renowacja eksponatu jest realizowana na
terenie muzeum przez spotke FEIKS Reco. W ub.r. opracowano program
konserwatorski, wykonano inwentaryzacje stanu zachowania eksponatu wraz
z dokumentacja fotograficzna, zdemontowano i rozpoczeto remont skrzydet i
silnikéw. Samolot zostat oczyszczony zewnetrznie z korozji i resztek powtok
lakierniczych, a kadtub wypolerowano. Uzupetniono tez ubytki i skorodowane
elementy, dorobiono takze brakujace pokrywy lukow i zakupiono brakujace
elementy.

MD-12F jest jedynym samolotem
aerofotogrametrycznym w zbiorach
Muzeum Lotnictwa Polskiego /
Zdjecia: Muzeum Lotnictwa Polskiego

W 2018 majg zostac¢ zabudowane wyremontowane skrzydta i silniki. Ma tez zostac
odbudowana kabina pilota i odtworzone historyczne malowanie. Celem prac
konserwatorskich jest odtworzenie brakujacych elementéw, naprawa elementéw
nosnych konstrukcji, zamontowanie brakujgcych czesci i podzespotéw (m.in.:
srub, nitéw zaslepek otwordéw technicznych, niektérych przyrzgddéw w tablicy,
elementéw mocujacych owiewke kabiny pilota, fragmentéw instalacji sterowania
samolotem, lamp obrysowych), odtworzenie oderwanych blach i elementéw
ptéciennego pokrycia, a takze naniesienie oryginalnego malowania w oparciu

0 opracowang dokumentacje.

Renowacja, ktéra ma zakonczy¢ sie do konca br., jest prowadzona dzieki
dofinansowaniu udzielonemu przez Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Narodowego i
odbywa sie pod patronatem medialnym Skrzydlatej Polski.
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W 1954 w Instytucie Lotnictwa zespo6t kierowany przez prof. dr. inz. Franciszka Misztala
opracowat 2 projekty samolotéw pasazersko-transportowych, oznaczone FM-11 i FM-
12. W 1956, po dotgczeniu do zespotu prof. dr. inz. Leszka Duleby, w oparciu o
koncepcje FM-12 powstat nowy projekt 14-miejscowego dwusilnikowego samolotu do
obstugi tras krajowych, ktéry otrzymat oznaczenie MD-12/2s.

W zwigzku z zakohczeniem w ZSRR produkcji wybranych do jego napedu silnikéw ASz-
21, zadecydowano o zastgpieniu ich polskimi WN-3, ktére z powodzeniem stosowano w
samolotach TS-8 Bies. Ich nizsza moc spowodowata jednak koniecznos¢ przyjecia
uktadu czterosilnikowego. Przy okazji zwiekszono tez liczbe pasazeréw do 20, a nazwe
samolotu zmieniono na MD-12/4s . W 1957 zesp6t prof. dr. inz. Misztala i prof. dr. inz.
Duleby zostat przeniesiony do Osrodka Konstrukcji Lotniczych WSK Okecie, gdzie w
marcu 1959 powstat pierwszy egzemplarz przeznaczony do préb statycznych. Zaraz po
nim ukonczono napedzany silnikami WN-3B prototyp MD-12 do préb w locie, ktory
oblatano 21 lipca 1959. Samolot ten postuzyt préb fabrycznych.

7 stycznia 1961 oblatano drugi prototyp MD-12P z kompletnie wyposazong kabing
pasazerska, napedzany silnikami WN-3C. Samolot ten po skréconych prébach
panstwowych, przeprowadzonych w Instytucie Lotnictwa, juz w sierpniu 1961
wprowadzono do prébnej eksploatacji w PLL LOT, podczas ktérej w ciggu 5 tygodni
wykonat 120 lotéw pasazerskich.

Zaktadano, ze w przysztosci powstang kolejne wersje MD-12: towarowa, towarowo-
pasazerska, sanitarna, agrolotnicza i do opylania laséw. Podczas préb samolot wykazat
sie bardzo dobrymi wtasciwosciami lotno-pilotazowymi, mdgt korzystac z lotnisk o
nawierzchni nieutwardzonej, byt zdolny do wykonywania krétkiego startu i lagdowania.
Byt tez ekonomiczniejszy niz inne samoloty uzywane wéwczas przez PLL LOT.

Pod kierunkiem mgr. inz. Marcina Fortuhskiego (przy wspoétpracy prof. dr. inz. Leszka
Duleby) powstata wersja fotogrametryczna, oznaczona PZL MD-12F. Do
najistotniejszych zmian konstrukcyjnych nalezaty: zwiekszenie rozpietosci skrzydet,
przebudowa przedniej czesci kadtuba, w ktérej zainstalowano przeszklone stanowisko
nawigatora, likwidacja prawego fotela pilota, wyposazenie samolotu w réznorodne
urzadzenia fotograficzne (z poktadowg ciemnig), nawigacyjne i pilota automatycznego.
Po zdemontowaniu aparatury fotograficznej i zaslepieniu otworéw w podtodze, samolot
mogt by¢ wykorzystany jako transportowy, desantowy lub sanitarny. Zbudowany w
WSK Okecie Prototyp MD-12F oblatano 21 lipca 1962.

Po przejsciu préb fabrycznych i skréconych préb certyfikacyjnych, MD-12F oddano do
wstepnej eksploatacji, podczas ktérej uzyskat pozytywng ocene. Samolot

zaprezentowano na Wegrzech i w Rumunii, wzbudzit tez zainteresowanie w ZSRR i w
Pakistanie. W zwigzku z tym podjeto decyzje o uruchomieniu produkcji MD-12 w WSK



Okecie. Niestety, przygotowania do niej przerwata katastrofa pierwszego prototypu
(SP-PAL), do ktérej doszto podczas lotu prébnego we wrzesniu 1963. Katastrofa, w
ktérej zgineta cata 5-osobowa zatoga, nastgpita w wyniku wystgpienia flatteru
usterzenia. Cho¢ w pozostatych 2 egzemplarzach usterzenie zostato przebudowane, to
dalsze préby przerwano i zaniechano produkcji seryjnej. MD-12P (SP-PBD) zostat
skasowany w 1967, a MD-12F w tym samym roku przekazano do zbioré6w Muzeum
Lotnictwa i Astronautyki w Krakowie, gdzie przyleciat o wtasnych sitach. MD-12 byt
jedng z trzech zrealizowanych w Polsce po Il wojnie Swiatowej koncepcji samolotu
pasazerskiego i jedynym ukonczonym polskim samolotem czterosilnikowym.

Na podstawie informacji Marcina Sigmunda
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