Testy napedu jonowego samolotéw
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Naukowcy z MIT (Massachusetts Institute of Technology) opublikowali w
czasopismie Nature artykut o prébach z napedem jonowym przeznaczonym
dla samolotow. Taki naped, pozbawiony czesci ruchomych, nieemitujacy
spalin i bezgtosny, mégtby zrewolucjonizowad lotnictwo. W pierwszej fazie
zastosowan w gre wchodzi zbudowanie napedu hybrydowego, czyli
potaczenie ktoregos z silnikdw konwencjonalnych z silnikiem jonowym.

Tor lotu modelu z napedem jonowym
testowanego przez zespot z MIT.
Model potrafi przeleciec kilkadziesigt
metréw na wysokosci 2-3 metréw z
predkoscig 5 m/s / llustracja: MIT

Pracami nad nowym napedem kieruje prof. Steven Barrett. Twierdzi on, ze inspiracja
dla nich stat sie serial Star Trek, w ktérym wystepowaty pojazdy z napedem jonowym.
Barrett prowadzi swoje analizy od okoto 10 lat. Przez ten czas udato mu sie opracowacd
system o znacznie wiekszej wydajnosci niz w pierwotnym, nienadajgcym sie do
zastosowania, projekcie.

Fizyczne zasady napedu jonowego opracowano na poczatku XX w (za jego ojcéw
uwazani sg Robert Goddard i Konstanty Ciotkowski). Jego bardzo maty cigg nie
pozwalat jednak na jakiekolwiek praktyczne zastosowanie. Dopiero w drugiej potowie
XX wieku pojawity sie préby uzycia takiego napedu do pojazdéw kosmicznych.
Prowadzili je Amerykanie, Rosjanie, a pdzniej takze Japohczycy i naukowcy z UE.

W silnikach jonowych wykorzystuje sie duzg réznice potencjatéow elektrycznych
wytwarzang pomiedzy odpowiednio zasilanym elektrodami. Zjonizowane atomy sa
przyspieszane w polu magnetycznym. Chmura jonéw tworzy cigg, ktéry moze poruszac
wybrany obiekt.
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Schemat budowy modelu Version 2
EAD Airframe (V2), uzywanego w
testach / llustracja: MIT
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W modelu badanym w MIT, o masie ok. 2,5 kg i rozpietosci 5 m, jako elektrody
dodatnie stuzg cienkie druty rozpiete wzdtuz i ponizej krawedzi natarcia centroptata.
Podobne, grubsze druty, biegngce wzdtuz krawedzi sptywu, stuzg za elektrody ujemne.
Uktad zasilajgcy wykorzystuje akumulatory litowo-polimerowe i wytwarza napiecie 40
kV.

Préby modelu prowadzono w duPont Athletic Center MIT - najwiekszej zakryte;j
przestrzeni dostepnej dla zespotu eksperymentatoréw. Samolot wielokrotnie przeleciat
odlegtos¢ do 60 m z predkoscig bliskg 20 km/h, dowodzac, ze naped jonowy dziata
wystarczajgco efektywnie na tak krotkim dystansie. Zaréwno dla konstruktordw, jak i
obserwatoréw niezaleznych, jest jednak oczywiste, ze jeszcze daleko do zbudowania
napedu, ktéry mozna by wykorzysta¢ w praktyce.

Teraz zesp6t prof. Barretta pracuje nad poprawieniem efektywnosci uktadu. Naukowcy
chca nie tylko zwiekszy¢ cigg napedu, ale i zmniejszy¢ napiecie zasilajgce. Waznym
celem jest tez ukrycie pretowych elektrod w strukturze napedzanego samolotu oraz
wyeliminowanie ruchomych powierzchni sterujgcych.
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