Problemy MS-21
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Jak podaje dziennik Kommiersant, amerykanskie sankcje wymierzone w AO
Aerokompozit i AO ONPP Tiechnotogija im. Romaniszyna spowodowaty
wstrzymanie dostaw materiatow od Hexcela z USA i Toray Industries z
Japonii, niezbednych do produkcji kompozytowego skrzydta i usterzenia
samolotu MS-21.

W zaktadach w Irkucku znajduja sie
trzy ukonczone prototypy MS-21-300,
a czwarty jest montowany / Zdjecie:
Irkut

Wedtug dwéch przedstawicieli przemystu, cytowanych przez Kommiersanta, w
zaktadach w Irkucku znajdujg sie trzy ukonczone prototypy MS-21-300, a czwarty jest
montowany. Pozostaty zapas [amerykanskich] kompozytdw jest przeznaczony dla
szesciu samolotéw i omawiane sg sposoby rozwigzania problemu - powiedziat jeden z
nich. Biorgc pod uwage bardzo silne relacje amerykansko-japonskie, nie ma co liczy¢
na wznowienie dostaw. Teraz trzeba bedzie albo skorzystac z chinskich kompozytow,
ktore sg dwa razy grubsze i ciezsze, albo czekad, az rosyjskie przedsiebiorstwa stworzg
podobne materiaty - twierdzi drugi z rozméwcow Kommiersanta.

Teoretycznie, zaktady EZKI moga opanowac te technologie, ale konieczne bedzie
przeprowadzenie prac badawczo-rozwojowych i znalezienie maszyn, a to doprowadzi
do przesuniecia termindw dostaw przynajmniej do 2025 - dodaje anonimowy
przedstawicieli przemystu.

Drugg opcja jest wtgczenie do projektu spétki Umatex. Wchodzi ona w sktad Rosatomu,
ktérego wtadze zgodzity sie uczestniczy¢ w projekcie opracowania i préb materiatéw
kompozytowych dla MS-21. Jednak, jak zauwazyt jeden z rozméwcéw Kommiersanta,
obecnie w FR nie ma przedsiebiorstw produkujgcych takie elementy samolotu, a
niezwykle trudno jest przewidziec¢ jak dtugo potrwajg prace B+R.
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Trzecia opcja jest najbardziej radykalna: Rozmdéwcu Kommiersanta twierdza, ze CAGI i
NIC im. Zukowskiego zaproponowaty zrezygnowanie z kompozytéw w strukturze MS-21
i zastgpienie ich zespotami duralowymi. Wprawdzie mogtoby to pozwoli¢ na unikniecie
opdznienia projektu, ale spowodowatyby utracenie przewagi nad konkurencjg (A320 i
Boeingiem 737). W samolocie waskokadtubowym masa skrzydet i usterzenia to 45%, a
kadtuba - 42% catkowitej masy wtasnej. Ponadto, konieczna bytaby ponowna
certyfikacja metalowego MS-21, rowniez wymagajgca czasu i dodatkowych funduszy.
Szacuje sie, ze dotychczas projekt kosztowat 438 mid rubli (24,5 mld zt).

Dyrektor wykonawczy agencji Awiaport, Oleg Panteliejew uwaza, ze MS-21 bez
skrzydta kompozytowego nie ma sensu, poniewaz istnieje gotowy Tu-204 z metalowym
skrzydtem, ktéry moze by¢ produkowany bez obaw o sankcje, a zabudowanie w nim
silnikéw PD-14 polepszy jego osiggi. Ale nie bedzie to samolot zdolny do konkurowania
Z najnowszymi Boeingami i Airbusami. Panteliejew uwaza, ze wazne jest tez, aby
przemyst lotniczy zyskat kompetencje w zakresie produkcji kompozytowych skrzydet,
poniewaz wtedy nie tylko rynek rosyjski, ale takze inne, w tym iranski, stang otworem
przed nowymi rosyjskimi samolotami. Zdaniem Panteliejewa technologie produkcji
wielkogabarytowych elementédw kompozytowych sg wazne réowniez w kontekscie
wspdtpracy z ChRL w ramach projektu samolotu szerokokadtubowego CR-929,
poniewaz bez nich udziat FR we wspdlnym projekcie bedzie raczej niewielki.

Przedstawiciele Rostiechu nazywa problem wymystem: Istniejg wiarygodni zagraniczni
dostawcy kompozytow, istniejg nasze wtasne badania. W kazdym razie przemyst
lotniczy nie pozostanie bez niezbednych materiatéw, a rezygnacja z zastosowania
kompozytéw w MS-21 nie jest nawet brana pod uwage. Odpowiadajgc na pytanie, czy
prawdg jest, ze japonska spoétka pod presjg USA przestata dostarcza¢ FR kompozyty do
produkcji skrzydet MS-21, rzecznik wicepremiera Jurija Borisowa odpart: Rzgd wie
szczegotowo o wszystkim, co dzieje sie z MS-21. W tej chwili nie ma problemdw, ktére
zagrazajg projektowi.

Od 2014 pracujemy z Rosatomem, WIAM, MGU i szereg podmiotéw prywatnych nad
opracowaniem technologii wytwarzania ztozonych struktur z [kompozytowych]
materiatéw krajowych. Jestesmy w trakcie przejscia do produkcji seryjnej. Wykonywane
sg badania probek [nowych materiatow]. Ich wprowadzenie do programu MS-21 bedzie
stopniowo realizowane po zakonczeniu podstawowych badan certyfikacyjnych w
ramach ogdlnego projektu zabudowania w MS-21 silnikdw PD-14 - dodat prezes PAO
OAK i Irkuta Jurij Sliusar. Decyzja o wstrzymaniu dostaw amerykanskich i japonskich
kompozytéw dla cywilnego produktu, jakim jest MS-21 jest dla nas niewyttumaczalna.
Rozpoczelismy procedure odwotania sie od tej decyzji - podkreslit Jurij Sliusar (Trzeci
MS-21 gotowy do prob, 2018-12-27).
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Co gorsza dla Rosjan Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) ostrzegta
Moskwe, ze wiele istniejgcych rozbieznosci w obowigzujgcych europejskich i rosyjskich
przepisach dotyczacych zdatnosci do lotu duzych samolotéw komunikacyjnych moze
spowodowad koniecznos¢ znacznie wiekszej niz przewidywano liczby lotéw prébnych w
Europie w celu uzyskania Certyfikatu Typu dla MS-21 i zmodyfikowanego SSJ100.
Wymdég ten moze z kolei op6zni¢ wydanie certyfikatow EASA, a co za tym idzie
amerykanskiej FAA o miesigce, jesli nie lata (Brussels Airlines rezygnujg z Superjetow,
2019-01-09).

Rozbieznosci wynikajg w duzej mierze z decyzji Moskwy z 2015 o zniesieniu funkgji
certyfikacji cywilnych statkéw powietrznych przez komisje Miedzypahstwowego
Komitetu Lotniczego Wspdlnoty Niepodlegtych Panstw i przekazaniu ich rzgdowej
Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (Rosawiacja). Decyzja ta pogtebita réznice
miedzy europejskimi i rosyjskimi przepisami w takim stopniu, ze wiele uméw
miedzypanstwowych podpisanych przed 2015 stracito na wartosci i przestato
obowigzywac. W rezultacie nowe i zmodyfikowane rosyjskie samolotu komunikacyjne
bedg musiaty powtérzy¢ okoto 2/3 programu préb w locie, juz wykonanych w
macierzystym kraju, w celu spetnienia wymagan EASA dotyczacych zdatnosci do lotu.

Opo6znienie w uzyskaniu Certyfikatow Typu EASA miatoby wptyw na dostawy rosyjskich
samolotéw nie tylko dla klientéw zagranicznych, ale takze dla rodzimych, poniewaz
wiele rosyjskich linii lotniczych, w tym Aeroftot, wymaga certyfikatéw zachodnich, aby
zapewnié, ze ich samoloty spetniajg globalne normy zdatnosci do lotu. W
rzeczywistosci obietnica certyfikowania przez EASA SSJ100 i MS-21 okazata sie
czynnikiem decydujgacym o wyborze przez Aeroftot tych samolotéw zamiast Antonowa
An-148/158 i Tupolewa Tu-204SM.

Mimo ze Rosawiacja i lokalni producenci podjeli starania, aby rozwigzac ten problem,
do tej pory nie udato im sie przekona¢ ustawodawcdw i réznych organdéw rzgdowych do
wprowadzenia, zatwierdzenia i walidacji zmian niezbednych do utrzymania
dotychczasowych uméw z EASA. Jednak ostrzezenia EASA przyniosty skutek, a
rosyjskie Ministerstwo Sprawiedliwosci obiecato przeksztatci¢ zmiany zaproponowane
przez zespot lotnictwa cywilnego w zestaw ustaw odpowiadajacych tym, ktére sa
stosowane w Unii Europejskiej. Z kolei EASA uznata Rosawiacje za odpowiedni organ
nadzoru w wielu dokumentach podpisanych miedzy tymi dwoma podmiotami, w tym
dotyczacych bezpieczehstwa lotdw.
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