FAA zawiesza Cessny z aktywnymi wingletami
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Prawie 6 miesiecy po tym, jak Cessna Citation Jet rozbita sie w potudniowej
Indianie, zabijajac trzy osoby, Federalna Administracja Lotnictwa (FAA)
uziemita samoloty tego typu wyposazone w elementy, ktére mogty
spowodowac te katastrofe. 24 maja 2019 FAA zabronita lotéw samolotow,
oznaczanych jako Textron Aviation Model 525, 525A i 525B, jesli maja
zainstalowane aktywne winglety z ATLAS (active load alleviation system)
dostarczane przez Tamarack (aktywne winglety to powierzchnie na
koncéwkach skrzydet, ktére w potaczeniu z dodatkowymi powierzchniami
ruchomymi maja zmniejszac opdr i pomagac w sterowaniu samolotem),
dopoki nie zostanie opracowana, zatwierdzona i zastosowana odpowiednia
modyfikacja akceptowana przez agencje. Wyjatkiem moga by¢ loty ferry bez
pasazerdow, z ograniczona predkoscia i wysokoscia.
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Cessna 625A Citation Jet rozbita sie 30 listopada 2018, ok. 30 km na poétnoc od
Lousville. W katastrofie zginat znany architekt, 63-letni Wayne Estopinal, jego 54-letnia
partnerka, Sandra Holland Johnson i 32-letni pilot Andrew Davis. Wstepny raport NTSB
w sprawie katastrofy stwierdza, ze Cessna 525A Citation wznosita sie na wysokos¢
6000 stép, gdy zaczeta skrecac w lewo, opadac i znikneta z ekranu radaru.
Dochodzenie NTSB koncentruje sie na roli, jakg w wypadku mdogt odgrywac ATLAS.
Oprocz tej katastrofy zanotowano piec¢ przypadkow powaznych problemdéw samolotow


https://www.altair.com.pl/pozegnania
https://www.altair.com.pl/wypadki

z aktywowanym ATLAS zgtoszonych do EASA i FAA. W kazdym z nich pilot zdotat
odzyskac kontrole nad samolotem i wylgdowac.
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FAA powotata sie na podobng dyrektywe wydang w ubiegtym miesigcu przez
Europejska Agencje Bezpieczehstwa Lotniczego (EASA), stwierdzajaca, ze aktywne
winglety wydawaty sie dziatac¢ nieprawidtowo w kilku incydentach, powodujac, ze piloci
musieli walczy¢ o odzyskanie kontroli nad samolotami. Zanotowano co najmniegj
kilkanascie takich przypadkéw na mniej niz sto zmodyfikowanych samolotéw
(certyfikat na samoloty z ATLAS zostat przyznany w grudniu 2016, zmodyfikowano -
wedtug réznych zrédet - 76-95 maszyn). 19 kwietnia EASA nakazata dezaktywacje
ATLAS i wprowadzita ograniczenia operacyjne dla wyposazonych w ten system
samolotéw. FAA zostata skrytykowana przez Aircraft Owners and Pilots Association za
to, ze tak duzo czasu zajeto jej powtérzenie wnioskéw EASA.
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