Raport druzgoczacy dla Boeinga

#Lotnictwo cywilne #Wypadki 25 pazdziernika 2019

Koncowy raport dotyczacy katastrofy Boeinga 737 indonezyjskich Lion Air, w
ktorej rok temu zgineto 189 osdéb (Katastrofa Boeinga 737 w Indonezji, 2018-
10-29), jest druzgoczacy dla producenta i sposobu certyfikacji samolotu
przez amerykanska FAA. Wedtug Seattle Times, raport, ktéry ukaze sie
oficjalnie w najblizszych godzinach, zawiera stwierdzenie, ze Projekt i
certyfikacja MCAS (systemu wspomagania charakterystyki manewrowania)
nie uwzgledniaty odpowiednio prawdopodobienstwa utraty kontroli nad
statkiem powietrznym. [...] Przy projektowaniu MCAS powinna zostac
uwzgledniona odpowiednio bezpieczna koncepcja i redundancja. Raport
wykazat, Zze po zmianie przez Boeinga pierwotnego projektu MCAS,
zwiekszajacej m.in. uprawnienia systemu do odchylania stabilizatora z 0,6 do
2,5 stopnia, wyzsza granica spowodowafa znacznie wiekszy mozliwy jego
ruch niz okreslono w pierwotnym dokumencie oceniajacym bezpieczenstwo.
W efekcie amerykanska Federal Aviation Administration (FAA) nie byta w
stanie ponownie oceni¢ bezpieczenstwa samolotu po zmianach.

Raport krytykuje takze to, ze Boeing nie wykryt btedu oprogramowania, ktéry
powodowat, ze nie dziatata lampka ostrzegawcza w kabinie 737 MAX. Co wiecej,
amerykanski koncern nie przekazat pilotom zadnych informacji o nowym systemie
sterowania lotem. Przyczynito sie do to niemoznosci zrozumienia przez zatoge tego, co
sie dziato w krytycznych sekundach feralnego lotu. Brak informacji o MCAS w
instrukcjach obstugi samolotu i szkoleniach pilotéw utrudnit zatodze zdiagnozowanie
problemdw i zastosowanie odpowiednich procedur naprawczych - stwierdza raport.

Poszukiwania fragmentdéw Boeinga
737 MAX indonezyjskich Lion Air,
ktdry rozbit sie 29 pazdziernika 2018.
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Raport zwraca tez uwage na btedy eksploatacyjne. Stwierdzono, ze krytyczny dla
przebiegu lotu czujnik kata natarcia byt wczesdniej uzywany i naprawiany przez Xtra
Aerospace w Miramar na Florydzie, a dostarczony nadal wadliwy. Znaleziono mocne
dowody na to, ze urzadzenie nie zostato przetestowane po instalacji przez personel
serwisowy Lion Air. | chociaz usterka miata miejsce podczas poprzedniego lotu tego
samego samolotu, mechanicy nie uziemili samolotu. W poprzednim locie wydarzyto sie
wiele awarii, ktore zostaty sklasyfikowane jako powazne incydenty i powinny zostac
zbadane, mozna przeczyta¢ w raporcie. Tymczasem, nie dos¢, ze pilot owego lotu nie
zawrdcit po incydentach na miejsce startu, do czego byt zobligowany procedurami, to
nie wyciggnieto wnioskow z jego przebiegu (zatodze pomdgt przypadkowo znajdujacy
sie na poktadzie inny pilot, ktéry doradzit wytgczenie zasilania MCAS).

Chociaz inzynier utrzymania ruchu twierdzi, ze zostat wykonany lot kontrolny, a MCAS
skalibrowany, nie ma na to dowodéw w dokumentacji. Raport stwierdza, ze brakuje w
niej 31 stron opisujgcych wydarzenia z pazdziernika 2018. Inzynier pokazat co prawda
zdjecia z domniemanego oblotu, ale nie jest pewne, ze to byt wtasnie ten lot. O tym, ze
czujnik dziatat wadliwie $wiadczy to, ze jego potozenie rdznito sie 0 21° od czujnika
rezerwowego, umieszczonego po drugiej stronie kadtuba.

Dwaj piloci Lion Air JT610, a zwtaszcza pierwszy oficer, nie byli zaznajomiony z
procedurami. Raport wykazat braki w przeszkoleniu obstugi samolotu. Nie zastosowata
sie ona do procedury listy kontrolnej, ktéra mogta zatrzymac dziatanie MCAS. Zatoga
nie koordynowata swoich reakcji na liczne awarie i alarmy.

Poczatkowo kapitan z powodzeniem przeciwdziatat ruchom nosa w dét. Czynit tak
ponad 20 razy, po czym przekazat stery pierwszemu oficerowi, ktory byt w stresie i
okazat sie niezdolny do utrzymania kontroli. Niedtugo potem samolot wpadt do Morza
Jawajskiego, zabijajgc wszystkich na poktfadzie.

Kilka miesiecy po katastrofie Boeinga 737 MAX Lion Air wydarzyt sie kolejna, o
podobnym przebiegu. W marcu 2019 rozbit sie 737 MAX Ethiopian Airlines. Zgineto
woéwczas 157 oséb (Katastrofa Boeinga 737 MAX w Etiopii, 2019-03-10)(Katastrofa
Boeinga 737 MAX w Etiopii, 2019-03-10). Wkrotce po drugiej katastrofie nadzory
kolejnych panstw decydowaty o uziemieniu samolotéw modelu 737 MAX (Chiny |
Etiopia uziemity Boeingi 737 MAX 8, 2019-03-11). Wedtug dostepnych informacji,
wznowienie ich lotéw nie nastgpi wczesniej niz na poczatku 2020 (Loty 737 MAX nie
przed lutym 2020, 2019-10-17).

Przebieg obu katastrof podwazyt zaufanie nie tylko do Boeinga, ale takze FAA. Nadzory
innych panstw zastrzegty sobie w tej sytuacji niezalezng ocene dziatan naprawczych i
ich skutecznosci. Moze to znacznie przedtuzy¢ procedure powrotu samolotéw modelu
737 MAX do normalnej eksploatacji. Problemem dla Boeinga pozostanie tez kwestia
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zaufania pasazerdéw do jego konstrukcji (Niebezpieczne pekniecia w Boeingach 737NG,
2019-09-28).
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