A-CDM na Lotnisku Chopina
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Lepsza punktualnos¢, wiekszy komfort podrézy oraz doktadniejsza informacja
lotniskowa - to wszystko dzieki petnemu uruchomieniu systemu A-CDM (Airport
Collaborative Decision Making) na stotecznym lotnisku. Stworzone przez Polskg
Agencje Zeglugi Powietrznej i Lotnisko Chopina, we wspétpracy z LS Airport Services,
WELCOME i PLL LOT rozwigzanie zakonczyto z powodzeniem testy miedzynarodowe i
29 pazdziernika 2020 roku zostato przytgczone do europejskiej sieci zarzgdzania
ruchem lotniczym.

A-CDM to powstaty w oparciu o
wytyczne EUROCONTROL system
wpisujacy sie w koncepcje wspdlnego
podejmowania decyzji w lotnictwie /
llustracja: PAZP

Dzieki petnemu uruchomieniu A-CDM na Lotnisku Chopina, port ten dotaczyt do
elitarnego grona europejskich lotnisk wyposazonych w petny A-CDM. Usprawnito to tym
samym dziatanie catej europejskiej sieci lotniczej, obstugujacej kazdego roku az
kilkanascie miliondw lotéw. Jej funkcjonowanie opiera sie na ptynnej i sprawnej
wymianie informacji pomiedzy stuzbami ruchu lotniczego, agentami obstugi naziemnej
oraz przewoznikami lotniczymi, co pozwala na optymalne planowanie ruchu lotniczego
na europejskim niebie. Zajmuje sie tym instytucja EUROCONTROL - Network Manager
(NM), ktéra zbiera dane lotnicze, przetwarza je i ustala regulacje ruchu lotniczego, tzw.
sloty. Sg to okna czasowe, w ktérych dany samolot moze wystartowac tak, by jego
podroz przebiegata bez zaktécen, a w przestrzeni powietrznej nie tworzyty sie zatory.
W interesie wszystkich jest, by sloty te nie powodowaty opdznien wzgledem rozktadu,
a jednoczesnie liczba samolotéw w powietrzu pozostawata na poziomie
umozliwiajgcym zapewnienie bezpiecznej i ptynnej kontroli ruchu lotniczego.

Myslgc o efektywnej koordynacji europejskich operacji lotniczych nalezy pamietad, ze
lotnictwo jest siecig wspétzaleznosci i dziata na zasadzie efektu motyla. Jedno, z pozoru
niewielkie opéznienie obstugi samolotu w Warszawie, moze skutkowa¢ zmiang
regulacji dotyczacych statkéw powietrznych na drugim kohcu kontynentu. Moze tez,
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rownie dobrze, przyspieszy¢ odlot innego samolotu z tego samego lotniska, skracajac
podréz jego pasazerom. Przytgczenie warszawskiego A-CDM do europejskiej sieci
oznacza, ze informacje o danym locie juz na poziomie obstugi naziemnej trafia¢ beda
automatycznie do NM, co dodatkowo usprawni caty proces planowania i zarzadzania
lotami w Europie. A-CDM oznacza wiec korzys¢ dla wszystkich pasazeréw
korzystajacych z europejskiej przestrzeni powietrznej, a takze innych podmiotéw -
portéw lotniczych, przewoznikéw i agentéw obstugi naziemnej. A-CDM wptywa tez
dobroczynnie na srodowisko!

Uruchomienie A-CDM w Warszawie to olbrzymi skok technologiczny. Zmiane te
mozemy porownac do przejscia z wykorzystywania paskéw postepu lotu na uzywanie
zobrazowania radarowego w kontroli obszaru. Rozpoczecie ciggtej pracy operacyjnej A-
CDM znaczgco poprawi komfort oraz zmniejszy obcigzenie pracg kontroleréow stuzby
kontroli lotniska w Warszawie. Dzieki A-CDM, aktualne i przewidywane dane
przekazywane do NM sg wiarygodne i pozwalajg precyzyjnie przewidziec spietrzenia
ruchu nad Europg. Nasz system jest kompletny i dziata rowniez zimg, uwzgledniajgc
miedzy innymi koniecznosc¢ odladzania - méwi Grzegorz Koslacz, kierownik projektu A-
CDM w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i byty kontroler ruchu lotniczego

W ramach wdrozenia A-CDM Lotnisko Chopina wdrozyto zaawansowane rozwigzania IT
z m.in. zakresu przetwarzania danych operacyjnych, przewidywania czasow obstugi
statkow powietrznych i sytemu generowania alertéow o niespdéjnosci danych lub
ostrzegajacych o mozliwosci niezakonczenia danego procesu w przewidywanym
czasie. Wykorzystujac tego typu narzedzia personel operacyjny Lotniska Chopina
nadzoruje catosc¢ procesu A-CDM. Funkcjonowanie portu w oparciu o procedury A-CDM
to takze zmiana kultury wspotpracy podmiotéw zaangazowanych w zarzgdzanie
ruchem lotniczym i zapewnienie sprawnej obstugi statku powietrznego - dodaje
Stawomir Lorent, kierownik projektu A-CDM na Lotnisku Chopina.

Wymiana rzetelnych danych operacyjnych pomiedzy partnerami projektu pozwala na
wiekszg przewidywalnosc¢ zdarzen, a tym samym lepsze wykorzystanie infrastruktury
lotniska, co w konsekwencji wptywa na terminowosc¢ odprawy i poprawia komfort
obstugi odczuwany przez pasazerow. Tu, takze chciatbym podkresli¢ bardzo wazng role
pracownikdw agentdow obstugi naziemnej, ktérzy okreslajg w oparciu o wiele czynnikow
przewidywany i docelowy czas zakonczenia obstugi samolotu (Target Off Block Time,
TOBT) - czas ten jest kluczowy dla przewidywalnosci i stabilnosci catego procesu A-
CDM - podkresla Stawomir Lorent.

A-CDM to powstaty w oparciu o wytyczne EUROCONTROL system wpisujacy sie w
koncepcje wspdlnego podejmowania decyzji w lotnictwie (Collaborative Decision
Making, CDM), rozszerzony o precyzyjne informacje lotniskowe. Angazuje on do



wspotpracy stuzby ruchu lotniczego, zarzadzajgcych portami lotniczymi i agentéw
obstugi naziemnej. System wymaga odpowiedzialnego i Swiadomego dziatania, gdyz
do prawidtowego przebiegu procesu konieczne jest wprowadzanie precyzyjnych
informacji przewidywanym czasie obstugi statkéw powietrznych. A-CDM zbiera te dane
przy uzyciu narzedzi, ktére analizujg dodatkowo m.in. sytuacje ruchowa, typ i wielkos¢
statkéw powietrznych oraz warunki pogodowe. Stuzby ruchu lotniczego PAZP
korzystajg w tym celu ze stworzonego przez Agencje programu TERMINUS,
pomagajgcego w ustaleniu optymalnego czasu wydania zatogom zgody na
uruchomienie silnikéw - (Target Startup Approval Time, TSAT).

Precyzyjne obliczenie TSAT umozliwia kontrolerom lepsze planowanie pracy i
zwiekszenie ptynnosci operacji lotniczych na lotnisku. Pozwala takze na skrécenie
czasu kotowania, co z kolei oznacza mniejsze zuzycie paliwa i oszczednos¢ pieniedzy
dla przewoznikdéw, mniej ucigzliwg podréz dla pasazerdéw, a ponadto zmniejszenie
hatasu lotniskowego i ograniczenie poziomu CO2 uwalnianego do powietrza. Dzieki A-
CDM takze agent obstugi naziemnej moze sprawniej dysponowac sprzetem i
personelem, a zarzadzajgcy lotniskiem lepiej wykorzystuje swg infrastrukture i
przekazuje pasazerom doktadniejszg informacje. Korzystanie z systemu podnosi
swiadomosc¢ operacyjng wszystkich zaangazowanych stron.

Lokalny A-CDM usprawnia prace Lotniska Chopina od wiosny 2019, lecz teraz jego
znaczenie dla europejskiego lotnictwa znacznie wzrosto. W trwajgcym péttora roku
okresie testowym Network Manager pobierat dane i testowat ich wiarygodnos¢, ale nie
wykorzystywat ich operacyjnie. Generowane przez A-CDM i system TERMINUS dane
byty analizowane, a na podstawie raportéw eksperci PAZP i Lotniska Chopina mogli
wprowadzac niezbedne poprawki.
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