Stanowisko EASA w sprawie 737 MAX

#Lotnictwo cywilne 25 listopada 2020

Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) opublikowata projekt
Dyrektywy zdatnosci do lotu (Proposed Airworthiness Directive - PAD) dla samolotéw
Boeing 737 MAX. To sygnalizuje zamiar zatwierdzenia powrotu 737 MAX do
wykonywania operacji lotniczych w europejskiej przestrzeni powietrznej w
nadchodzacych tygodniach. Projekt bedzie przekazany do konsultacji publicznych.

Publikacja ostatecznej wersji
Dyrektywy zdatnosci do lotu dla
samolotéw Boeing 737 MAX przez
EASA planowana jest w potowie
stycznia 2021 i bedzie stanowic
formalng decyzje dotyczacag
przywrdcenia do wykonywania
operacji lotniczych wszystkich 737
MAX bedacych w posiadaniu
operatoréw z panstw cztonkowskich
EASA / Zdjecie: PLL LOT

Samoloty Boeing 737 MAX zostaty uziemione przez EASA 12 marca 2019 po dwdch
katastrofach tych samolotéw, w ktérych zgineto 346 oséb. Intensywna praca 20
ekspertdw EASA przez ostatnie 20 miesiecy, upewnita agencje, ze statki powietrzne
Boeing 737 MAX sg bezpieczne i mogg powrdci¢ do wykonywania operacji lotniczych.
Amerykanska Federal Aviation Administration (FAA, Federalna Administracja
Lotnictwa), pahstwo projektu samolotu Boeing, opublikowata 20 listopada 2020
ostateczne zatwierdzenie zmodyfikowanego 737 MAX w Federalnym Rejestrze.

EASA od poczatku jasno mowita o tym, ze przeprowadzi wtasng obiektywng i
niezalezng ocene 737 MAX, blisko wspdtpracujgc z FAA oraz Boeingiem, tak by miec¢
pewnosc, ze nie powtdrza sie te tragiczne wypadki, ktére dotknety tak wielu ludzi -
powiedziat Patrick Ky, dyrektor wykonawczy EASA.

Jestem pewien, ze w naszej ocenie tego statku powietrznego nie pominelismy
zadnego aspektu. Za kazdym razem, gdy zdawato nam sie, ze problem zostat
rozwigzany, szukalismy jeszcze gtebiej i zadawalismy jeszcze wiecej pytan. W wyniku
takiego postepowania dokonalismy dogtebnej i kompleksowej analizy tego, jak ten
samolot lata i jak sie go pilotuje. Dato nam to pewnosc, ze teraz samolot ten moze
bezpiecznie powrdci¢ do wykonywania operacji lotniczych - dodat Patrick Ky.
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Jestesmy coraz blizej przywrdcenia do operacji samolotu Boeing 737 MAX. To dobra
wiadomosc dla linii i pasazerow. Nie ma watpliwosci, ze 737 MAX zostat poddany
wyjatkowo dtugiej i skrupulatnej ocenie niezaleznych nadzordw lotniczych m.in. FAA,
EASA, czy Ministerstwa Transportu Kanady. Wykonane modyfikacje i testy pozwalaja
na bezpieczng eksploatacje samolotu. Przed finalnym dopuszczeniem do wykonywania
operacji samolotu Boeing 737 MAX z pasazerami w Polsce, wchodzimy w ostatni etap
oceny bezpieczenstwa w zakresie technicznym i operacyjnym zgodnie z
przygotowanymi przez EASA wymogami - stwierdzit Michat Witkowski, wiceprezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego ds. standardéw lotniczych.

Analiza 737 MAX przeprowadzona przez EASA rozpoczeta sie od MCAS (uktadu
wspomagania statecznosci), ale poszta o wiele dalej/ Dos¢ wczesnie podjelismy
decyzje o przeprowadzeniu badania catego uktadu sterowania lotem i stopniowo
rozszerzalismy naszg ocene, tak by objgc¢ nig wszystkie aspekty, ktére mogty miec
wptyw na jego dziatanie. To doprowadzito, na przyktad, do doktadniejszego badania
przewoddw elektrycznych, co z kolei skutkowato wprowadzeniem zmiany, ktdra
obecnie jest obowigzkowa w projekcie Dyrektywy zdatnosci do lotu. Ponadto
przetestowalismy ten statek powietrzny do granic mozliwosci w czasie lotow
testowych, ocenilismy jego zachowanie w scenariuszach awaryjnych i moglismy
potwierdzic, ze jest stateczny - podsumowat dyrektor wykonawczy EASA.

Kolejnym zbadanym elementem byt czynnik ludzki. EASA skoncentrowata sie na
procedurach oraz szkoleniach niezbednych do wtasciwego odczytu wskaznikéw lotu i
podejmowania przez pilotéw prawidtowych reakcji. Podstawowym problemem
oryginalnego MCAS byto to, ze wielu pilotdw nawet nie zdawato sobie sprawy z jego
istnienia. W wersji, ktéra ulegta wypadkom, nie byto zadnej lampki ostrzegawczej,
ktéra uswiadomitaby pilotom, ze czujnik kata natarcia jest wadliwy, co praktycznie
uniemozliwiato znalezienie zrodta problemu.

Dlatego tez EASA proponuje, by zmianom w projekcie statku powietrznego, ktére bedg
wymagane przez Dyrektywe zdatnosci do lotu, towarzyszyt obowigzkowy program
szkoleniowy dla pilotéw, w tym szkolenie na symulatorze lotu, tak by piloci zapoznali
sie z aspektami uktadu sterowania lotem 737 MAX i prawidtowo reagowali w typowych
scenariuszach awaryjnych.

Uwagi do projektu bedzie mozna zgtaszac¢ w trakcie trwajgcych 28 dni konsultacji. Po
tym czasie, przed opublikowaniem ostatecznej wersji Dyrektywy, EASA przeanalizuje
otrzymane uwagi. Publikacja ostatecznej wersji dokumentu planowana jest w potowie
stycznia 2021 i bedzie stanowi¢ formalng decyzje dotyczacg przywrdcenia do
wykonywania operacji lotniczych wszystkich 737 MAX bedgcych w posiadaniu
operatorow z panstw cztonkowskich EASA. Po powrocie do wykonywania operacji
lotniczych EASA bedzie monitorowac przywrdcone samoloty, by jak najszybciej wykry¢



wszelkie ewentualne problemy.

Wraz z projektem Dyrektywy zdatnosci do lotu EASA opublikowata takze wstepna
Dyrektywe bezpieczenstwa, rowniez do konsultacji przez 28 dni. Spowoduje to, ze linie
lotnicze spoza Europy, ktére posiadajg upowaznienie operatora z kraju trzeciego (Third
Country Operator, TCO), bedg zobowigzane do wprowadzenia podobnych wymogdéw, w
tym szkolenia zatogi. Dzieki temu samoloty 737 MAX beda mogty powréci¢ do
wykonywania operacji lotniczych nawet, jezeli na podstawie EASA TCO wlatujg na
terytorium panstw cztonkowskich EASA, jezeli latajg w ramach terytoridw panstw
cztonkowskich EASA lub jesli opuszczajg ich terytoria.

Projekt Dyrektywy zdatnosci do lotu EASA wymusza podjecie nastepujacych dziatah:

EASA oraz nadzory lotnicze w Kanadzie i Brazylii sciSle wspotpracowaty z FAA i
Boeingiem przez ostatnich 20 miesiecy, by bezpiecznie przywrdéci¢ samoloty do
operacji lotniczych. Propozycja dyrektywy zdatnosci do lotu EASA wymaga dokonania
tych samych zmian, co FAA, zatem nie bedzie zadnych réznic technologicznych w
oprogramowaniu pomiedzy statkami powietrznymi latajgcymi w USA a statkami
latajgcymi w panstwach cztonkowskich EASA (27 pahstw cztonkowskich UE, Islandia,
Liechtenstein, Norwegia i Szwajcaria). Wielka Brytania 31 grudnia 2020 réwniez
traktowana bedzie jak panstwo cztonkowskie UE.

Wymogi EASA réznig sie od wymogow FAA w dwoch aspektach. EASA wyraznie zezwala
zatodze na interwencje, aby przerwac wibracje wibratora drgzka sterowego, jesli
zostanie btednie aktywowany przez system, tak by nie rozpraszac zatogi. Ponadto
EASA wymaga tymczasowo, by nie stosowac autopilota w przypadku lagdowania
wymagajgcego bardzo duzej precyzji. Ograniczenie dotyczgce autopilota ma by¢
kréotkoterminowe. Obowigzkowe szkolenie dla pilotéw jest takie samo w przypadku
wtadz obydwu agencji nadzorujgcych.

Zanim poszczegdlne linie lotnicze bedg mogty ponownie wtgczy¢ samoloty do rozktadu
lotéw, przewoznicy beda musieli dokona¢ aktualizacji oprogramowania oraz
przeprowadzi¢ prace obstugowe okreslone w ostatecznej wersji Dyrektywy zdatnosci
do lotu. Muszg réwniez przeszkoli¢ swoich pilotéw, ktérzy majg lata¢ 737 MAX. Ze
wzgledu na ograniczong liczbe symulatoréw lotu, moze to zajg¢ troche czasu. Niektore
z tych prac mozna rozpocza¢ juz teraz, nawet przed publikacjg ostatecznej wers;ji
Dyrektywy zdatnosci do lotu.

Niektdore panstwa cztonkowskie EASA opublikowaty wtasne decyzje zakazujgce
wykonywania operacji lotniczych przez 737 MAX we wtasnej przestrzeni powietrznej.
Te zakazy bedg musiaty zostad zniesione, zanim statki powietrzne bedg mogty
ponownie zaczg¢ lataé w przestrzeni powietrznej tych krajow. EASA sScisle wspoétpracuje



z wtadzami krajowymi tych panstw, aby udato sie to przeprowadzic.

Ponadto EASA uzgodnita z Boeingiem, ze producent podejmie dziatania, aby jeszcze
bardziej zabezpieczy¢ czujniki kata natarcia przed btedami i tym samym jeszcze
bardziej zwiekszy¢ bezpieczehstwo statku powietrznego. Boeing przeprowadzi ponadto
uzupetniajgce badanie czynnika ludzkiego zwigzane z systemami alarmujgcymi zatoge
w ciggu nastepnych 12 miesiecy, tak by unowoczesni¢ je w razie potrzeby (Zgoda
EASA dla 737 MAX?, 2020-11-22).
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