+MS-901 - kolejny nastepca An-2

#Lotnictwo cywilne #Pozegnania 28 listopada 2020

Latem 2019 rosyjskie Ministerstwo Przemystu i Handlu (MPT) ogtosito konkurs na
nastepce samolotu An-2 - jednosilnikowy samolot zdolny do przewozu 9 pasazeréw
(ograniczenie wynika z przepiséw dotyczacych samolotéw jednosilnikowych).
Zrezygnowano wéwczas z praktycznie gotowego do produkcji TWS-2DTS,
zaprojektowanego w Syberyjskim naukowo-doswiadczalnym instytucie lotnictwa
(SNIIA) im. Czaptygina. Powodéw rezygnacji byto wiele, w tym uzycie do budowy
ptatowca importowanych kompozytéw oraz zespotu napedowego - amerykanskiego
silnika Honeywell TPE331-12UAN i Smigta Hartzell Propeller. W sytuacji kolejnych,
politycznie motywowanych sankcji USA, uznano za konieczne zastosowanie rodzimych
komponentéw.

Wizja nastepcy samolotu An-2 - tMS-
901 projektu Bajkat Indziniring /
llustracja: aviation21.ru
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Konkurs MPT wygrato Bajkat Indziniring - przedsiebiorstwo zalezne Uralskich zaktadéw
lotnictwa cywilnego (Uralskij zawod grazdanskoj awiacji, UZGA). Prototyp nowego
samolotu powinien zosta¢ dostarczony na badania statyczne do korfica 2020. Na koniec
2021 zaplanowano zas oblot tMS-901.

Zwycieski projekt to jednosilnikowy gérnoptat. Maksymalna masa startowa TWS-2DTS
wynosi 7400 kg przy masie wtasnej 3180 kg. tMS-901 jest znacznie lzejszy. Jego masa
wtasna to 1980-2040 kg, a maksymalna masa startowa wynosi 4800 kg.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
https://www.altair.com.pl/pozegnania

Projektowana struktura samolotu
tMS-901 projektu Bajkat Indziniring /
llustracja: aviation21.ru

Nowy samolot ma by¢ przystosowany do eksploatacji w temperaturach od -55 do 50°C
bez korzystania z hangaréw. W zwigzku z tym zrezygnowano ze stosowania w
strukturze wytrzymatosSciowej ptatowca kompozytéw. Podstawowym materiatem
konstrukcyjnym bedg stopy aluminium. Z kompozytéw majg by¢ wykonane jedynie
struktury pomocnicze, w tym owiewki, drzwi i pokrywy.

Parametry tMS-901 majg by¢ nie gorsze niz An-2. Dzieki lepszej aerodynamice nowy
samolot ma osiggac predkos¢ maksymalng 300 km/s na wysokosci 3 km. Do startu
wystarczy mu 200-220 metrow z pasa gruntowego.

tMS-901 z dwoma dodatkowymi
zespotami smigto-elektrycznymi,
ktdére maja umoZzliwi¢ kontynuowanie
lotu w sytuacjach awaryjnych /
llustracja: aviation21.ru
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Prototyp tMS-901 ma by¢ napedzany czeskim silnikiem Walter M601 (lub General
Electric H80-200) wykorzystywanym obecnie do napedu dwusilnikowych L-410. Seryjne
samoloty maja by¢ jednak napedzane rosyjskimi silnikami WK-800. Rosyjskie ma by¢
takze wyposazenie nawigacyjne i smigto.

Inaczej niz w An-2 w £MS-901 umieszczono drzwi. Znajdujg sie one w tylnej czesci
kadtuba. Ich prég jest poziomy w pozycji postojowej, dla utatwienia wsiadania. Wynika
to z zastosowania klasycznego uktadu podwozia, z kétkiem ogonowym.

Konstruktorzy £tMS-901 przewidujg uzycie do jego napedu dwdéch dodatkowych
zespotdéw smigto-elektrycznych. Majg one zosta¢ umieszczone przed krawedziami
skrzydet. Masa silnikdw o mocy po 100 kW, akumulatoréw i sktadanych w locie Smigiet
ma wynosic tgcznie ok. 200 kg. Dzieki nim mozliwy bedzie niezalezny lot poziomy



trwajgcy 45 minut. Ma to zwiekszy¢ bezpieczenstwo eksploatacji samolotu nad duzymi
obszarami pozbawionymi miejsc zdatnych do lgdowania awaryjnego.

Po oblocie prototypu zostanie zbudowany drugi £tMS-901 do dalszych badan w locie.
Jego pierwszy lot jest planowany na luty 2022. Z wykorzystaniem dwdch samolotéw
proces certyfikacji samolotu ma potrwac rok. Plan przewiduje 500-700 lotéw
certyfikacyjnych.

Montaz prototypu £MS-901 trwa w zaktadach lotniczych w Utan Ude (U-UAZ). Tam tez
jest kierowana dokumentacja konstrukcyjna samolotu. Na jej podstawie cene seryjnych
£MS-901 oszacowano na 120 min rubli (blisko 6 min PLN). Godzina lotu (bez leasingu)
ma zas kosztowac 40 tys. rubli (ok. 2 tys. PLN).
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