Wstepny projekt EcoPulse

#Lotnictwo cywilne #Pozegnania 16 grudnia 2020

Projekt demonstratora technologii samolotu z napedem hybrydowym EcoPulse -
opracowywany przez Dahera, Safrana i Airbusa przy wsparciu francuskiej CORAC (rady
naukowej ds. lotnictwa cywilnego) - przeszedt pomysinie wstepny przeglad,
stanowigcy pierwszy kluczowy krok w kierunku potwierdzenia wykonalnosci projektu i
wykonania pierwszego lotu.

Plany producentéw zaktadaja, ze
pierwszy lot EcoPulse odbedzie sie juz
w 2022 / llustracja: Airbus

Wspélny projekt samolotu hybrydowego Dahera, Safrana i Airbusa, wykorzystujacy
koncepcje napedu rozproszonego, ma pomadc w transformacji francuskiego sektora
lotniczego. EcoPulse, ujawniony podczas ubiegtorocznego Paris Air Show, jest
wspierany przez francuski rzad, co zostato potwierdzone w planie odbudowy
gospodarczej kraju, przedstawionym w czerwcu. Wyznaczajgc ramy rozwoju lotnictwa
lekkiego do konca dekady, EcoPulse pozwoli rozwing¢ technologie, ktore zmniejszaja
slad weglowy przysztych samolotéw pasazerskich, przyczyniajgc sie w ten sposéb do
realizacji celow dekarbonizacji sektora transportu lotniczego do 2050.

Po ponad roku prac przy samolocie rodziny TBM dostarczonym przez Dahera, projekt
osiggnat kluczowy etap rozwoju, dzieki pomysinemu zakohczeniu wstepnego
przegladu, co umozliwito ocene koncepcji i ustalenie podstawowej konfiguracji
demonstratora, jak tez potwierdzenie poziomu bezpieczenstwa i kompatybilnosci
hybrydowego uktadu napedowego ze strukturg samolotu.

Pod koniec 2021 w zaktadzie Dahera w Tarbes we Francji rozpocznie sie montaz
kohcowy EcoPulse i zabudowywanie urzadzen dostarczonych przez Safrana i Airbusa.
Producenci planujg, ze jego pierwszy lot odbedzie sie w 2022.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
https://www.altair.com.pl/pozegnania

Pascal Laguerre, dyrektor Daher ds. technicznych, stwierdzit: Pracujgc nad tym
demonstratorem Daher zamierza okresli¢ kluczowe zasady architektury przysztych
samolotow hybrydowych. Projekt potwierdza nasze zaangazowanie - jako producenta
samolotow rodzin Kodiak i TBM - na rzecz bardziej wydajnego i ekologicznego
lotnictwa. Odzwierciedla udziat naszej spdtki w wielu ambitnych wspdlnych projektach
badawczych, ktérych celem jest dekarbonizacja ruchu lotniczego (Samolot i samochaod
dla podréznikow , 2020-12-11).

Safran, odpowiadajgcy za rozproszony naped hybrydowo-elektryczny, zakohczyt
konfiguracje techniczng zespotu napedowego EcoPulse, ktérego zasadniczg czescig
bedzie 6 silnikdw elektrycznych ENGINeUS o mocy 50 kW kazdy ze zintegrowang
elektronika i opatentowanym uktadem chtodzenia powietrzem, poruszajgcych smigta
DUC Hélices. Silnik Safran ENGINeUS bedzie podlegat certyfikacji EASA w tym samym
zakresie, co silnik turbinowy.

Safran walidowat rowniez interfejsy instalacyjne dla innych elementéw zespotu
napedowego, wraz z systemem zarzgdzania energig, turbogeneratorem i przewodami
instalacji wysokiego napiecia, ktére beda dostarczac energie elektryczng do silnikéw.
Turbogenerator przeszedt juz pierwsze préby na stanowisku w 2018, a wkrétce
przejdzie dodatkowe testy. Nastepnym krokiem bedzie dostarczenie przez Safrana
pierwszych elektrycznych silnikow Airbusowi do badan w tunelu aerodynamicznym i
wytrzymatosciowych, w ramach przygotowan do kwalifikacji, umozliwiajgcych uzycie
ich w pierwszym locie EcoPulse.

EcoPulse to ambitny projekt, a projektowanie napedu hybrydowego w nowej
architekturze samolotu jest kluczowg umiejetnoscia, jakg chcemy opanowac - dodat
Stéphane Cueille, starszy wiceprezes i dyrektor Safrana ds. technologii, badan i
innowacji.

Zakonhczenie wstepnego przegladu projektu EcoPulse umozliwia Airbusowi, obecnie
zaangazowanemu w modelowanie aerodynamiczne demonstratora, zaplanowanie
rozpoczecia testéw zespotu Smigta i gondoli sinika w tunelu aerodynamicznym w
pierwszym kwartale 2021. Przetestowany zostanie takze silnik elektryczny dostarczony
przez Safrana. Wyniki testdw umozliwig ustalenie charakterystyk pracy smigta w
potgczeniu z silnikiem elektrycznym oraz ocene sprawnosci procesu chtodzenia silnika.
Oprocz testéw w tunelu aerodynamicznym Airbus planuje rdwniez symulacje
zachowania aerodynamicznego gondoli.

Program demonstratora EcoPulse, zainicjowany przez CORAC przy wsparciu francuskiej
agencji lotnictwa cywilnego DGAC, jest waznym elementem realizacji naszych ambicji
dekarbonizacji przemystu lotniczego. Pozwoli nam on zbadad, jak rozproszony naped
hybrydowy mdgtby zostac zintegrowany z samolotami przysztosci i znacznie
zmniejszy¢ ich wptyw na srodowisko - podsumowat Jean-Brice Dumont, wiceprezes
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wykonawczy Airbusa ds. technicznych.
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